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Gemeinde Spiez - Mitwirkungsbericht Verkehrsrichtplan / Juni 2025

1.Ausgangslage

SP | Ede

Der Verkehrsrichtplan ist ein Instrument zur Planung und Koordination von Mobilitdtsaufgaben und stellt
eine langfristige Grundlage fur die kommunale Verkehrsplanung dar. In seinem Rahmen wird der
Gesamtverkehr im Gemeindegebiet Ubergeordnet untersucht, um den planerischen Rahmen der
nachsten rund 15 Jahre (dh. bis ungeféahr 2040) zu definieren und zukunftsorientiert festzulegen. Der
Richtplan zeigt auf, mit welchen Zielvorstellungen Mobilitdtsfragen angegangen werden sollen und wie

Verkehr und Siedlung aufeinander abgestimmt werden kdnnen.

Der aktuell rechtsgiltige Verkehrsrichtplan der Gemeinde Spiez wurde am 29. Mai 1995 vom Gemeinderat
beschlossen. Seither haben sich die Raum- und Verkehrsplanung stark gewandelt. Sowohl die
gesetzlichen als auch die infrastrukturellen Rahmenbedingungen haben sich verandert.

Mit der vorliegenden Revision des Verkehrsrichtplans Spiez werden die aktuellen Rahmenbedingungen
berlcksichtigt, zuklUnftige Entwicklungen abgeschatzt und ein Massnahmenkonzept basierend auf der

Strategie fur die Mobilitat in Spiez entwickelt.

Der vorliegende Entwurf des revidierten Richtplanes wurde im Zeitraum Sommer 2023 bis Herbst 2024
erarbeitet. Die Bevolkerung von Spiez hatte Gelegenheit sich im August 2024 im Rahmen einer
Dialogveranstaltung ein erstes Mal zu den Herausforderungen und der Netze einzubringen. Die offizielle
offentliche Mitwirkung fand statt vom 16. Dezember 2024 bis 14. Februar 2025.

Die Ergebnisse dieser Mitwirkung sind im vorliegenden Bericht dokumentiert.

2.Ubersicht der Eingaben

Insgesamt trafen 37 Eingaben ein (davon 24 per Online-Formular).

23 Privatpersonen (anonymisiert)
1 Sicherheitskommission Gemeinde Spiez
1 Unternehmen BLS Netz AG und BLS Schifffahrt AG

5 Parteien
EVP Spiez
Grline Spiez
SP Spiez
FDP Spiez
SVP Spiez

7 Vereine / Verbande

Unterzeichnende Petition
Brliggstutz »

VCS Regionalgruppe Thun-Oberland

Spiezer Agenda 21
Gewerbeverband Spiez
Ortsverein Einigen Gwatt

Pro Bucht Spiez

« Verkehrsberuhigende

Massnahmen Gwattstutz/Rosenweg-

Pro Velo Region Thun (in der Eingabe der Griinen Spiez enthalten)

Seite 4
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Gemeinde Spiez — Mitwirkungsbericht Verkehrsrichtplan / Juni 2025 S P I E""’=

3.Gesamteindruck

Die deutliche Mehrheit der Mitwirkenden erachten den Bericht als inhaltlich verstandlich.
Allgemeine Riickmeldungen

Ist der Bericht inkl.
Die Unterlagen zum Verkehrsrichtplan sind umfassend und

umfangreich, aber teils komplex. Eine Karte mit den Anhange aus lh,,rer ,SlC:t
Vorschléagen wére hilfreich. inhaltlich verstandlich’

Es wird bemangelt, dass viele unbestmmte 1° 15
Formulierungen (,es wird gepruft“) verwendet werden.

14
Struktur und Lesbarkeit
12
Die Themenbasierte Gliederung wird geschatzt.
Massnahmenblatter enthalten viele verknlpfte 10
Informationen, was das Verstandnis erschwert. 8 .
Nachhaltigkeit und Zukunftsperspektiven
6
Es wird gefordert, dass die finanziellen Mittel fOr
nachhaltige Mobilitat langfristig gesichert werden. 4
2
2
0 0
0
N . .
N ésﬁ @\3{(& & &
& ¥ ¢

3.1 Zusammenfassung der Hauptdiskussionspunkte

Fussverkehr:
Der Fokus der Eingaben lag auf den Massnahmen, folgende Themen wurden mehrfach erwahnt:

Verbesserung der Fussgangersicherheit, vor allem auch von Schulkindern und in Bezug auf
Querungen und die stark frequentierten Oberland- und Bahnhofstrasse.

Wunsch nach Verkehrsberuhigungsmassnahmen: Begegungszonen und Temporeduktionen

Mehrere Kommentare zur Dringlichkeit und dem Bedarf Massnahmen zu priorisieren und zeitnah
umzusetzen (Querungen, Netzllicken, Bahnhofzugange)

Veloverkehr
Der Fokus der Eingaben lag auf den Massnahmen, folgende Themen wurden mehrfach erwahnt:
Verbesserung der bestehenden Veloverbindungen: Sicherheit erhdhen und Attraktivitat steigern.

Kritisch wird die Situation auf der Thun- und Simmentalstrasse (eng), und am Gwattstutz
eingeschatzt, sowie in den Bereichen Létschbergplatz und Bahnhof.

Bedurfnis nach Trennung vom motorisierten Verkehr

Wunsch  nach  mehr  Sicherheit fir Kinder und wenig gelbte Radfahrende:
Geschwindigkeitsreduktionen und Infrastruktur werden gefordert.

Bedarf nach mehr &ffentlichen Veloabstellplatzen am Bahnhof, im Zentrum und an weiteren Orten,
sowie Uberall Ausstattung flr Spezialvelos und Erganzung von E-Veloladestationen und
Reparaturpunkten.

Seite 5
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Offentlicher Verkehr
Es sind nur wenig Eingaben zum &ffentlichen Verkehr eingegangen, unter anderem zu :

Anschlussprobleme bei Buslinien: die Umsteigezeiten am Bahnhof sind knapp, weshalb bei kleinen
Busverspétungen der Anschluss leicht verpasst wird.

Wunsch nach diversen Taktverdichtungen, einigen Streckenerweiterungen und Tarifanpassungen

Infrastrukturverbesserungen wie gedeckte Haltestellen und Veloabstellplatze an Bushaltestellen
werden erwahnt.

Einige innovative Vorschlage: Einfihrung eines Trams zwischen Kronenplatz und Bucht

Motorisierter Individualverkehr

Die Rickmeldung im Bezug zum Motorisierten Individualverkehr waren thematisch sehr breit und wurden
sowohl zu den Netzen, wie auch zu den Massnahmen und weiterem gemacht. Folgende Themen kamen
dabei zur Sprache:

Bedurfnis nach Temporeduktionen und Geschwindigkeitskontrollen vor allem auf Strassen mit
hohem Fussgéngeraufkommen oder im Bereich von Schulen (z.B. Hondrichstrasse und
Faulenbachweg) und Schaffung von lebenswerteren Zentren (Seestrasse, Oberlandstrasse,
Bahnhof)

Rolle des Motorisierten Individualverkehrs in der Mobilitatsstrategie und in Fragestellung der
angestrebten Reduktion.

Wunsch nach der Einfuhrung des Parkleitsystems und nach der effizienteren Nutzung der
Parkhauser sowie deren Anbindung an &ffentliche Verkehrsmittel oder Shuttles.

Einige Eingaben zu grosseren, langfristigen Ideen: Umfahrungsstrasse oder Tunnel, um das Zentrum
vom Verkehr zu entlasten, Autobahnanschluss.

Grundsatzlich wollen die Mitwirkenden einen lebenswerteren Dorfkern. Darlber wie das erreicht
werden kann / soll ist man sich uneinig. Vorgeschlagen werden:

Temporeduktion: Begegnungs- / Fussgéangerzone
Einbahnregime

Vollanschluss Faulensee

Zudem kommen viele Eingaben mit sehr unterschiedlichen Haltungen zum Thema Parkierung

Seite 6
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Aufhebung vs. Erganzung oberirdische Parkierung

Bestehende Parkhauser sowie die oberirdische Parkierung nutzen vs. neue Parkhauser bauen
(auch im Zusammenhang mit der Bucht)
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4. Stellungnahmen zu den Formulareingaben

Die Formulareingaben, sowie jene brieflichen Eingaben, die in der Formularstruktur gemacht wurden,
werden in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet und beantwortet.

Seite 7
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Gemeinde Spiez

4.1 Allgemeine Verstandlichkeit

Mitwirkungsbericht Verkehrsrichtplan / Juni 2025

SPIE

Frage: Ist der Bericht inkl. Anhénge aus lhrer Sicht inhaltlich verstandlich?
5
ElB| 5
SlE|S®
c|o|=x
Kategorie Eingabe Antwort Riickmeldung %’ 2 :§ Antwort
HEE:
Sla|=
¥|@f5
4
Der Verkehrsrichtplan ist sehr umfassend und grundsétzlich verstandlich. Der Inhalt M
ist teilweise eher komplex und die Vorbereitung bendtigt viel Zeit.
) , ) o 'Bei der Onlineeingabe ist es mihsam, dass bei "eher ja" oder "eher nein"
Gemeinde Sicherheitskommission EherJa | \ingend eine Riickmeldung verfasst werden muss. Dies filhrt wahrscheinlich
dazu, dass "ja" oder "nein" ausgewahlt werden. Weiter kann online der X
Fragebogen nicht zwischen-gespeichert werden. Ein Hinweis diesbezlglich wére
hilfreich und angebracht.
Partei EVP Spiez Ja X
Privatperson 1 Ja X
Privatperson 2 Ja Besten Dank fur die &ffentliche Mitwirkungs-Maoglichkeit X
Privatperson 3 Ja X
Privatperson 4 Eher Ja Sehr Umfangreiche Unterlagen X
. Es ist sehr Umfangreich. Vielleicht etwas zu lang fur einen NormalbUrger um kurz
Privatperson 5 Ja M : . o ) . . X
und pragnant mitmachen zu kénnen oder in klrze ein paar Anliegen anzubringen.
Privatperson 6 Eher Ja Zum Teil undbersichtlich, tberladen X
Privatperson 7 Ja X
Zum besseren Verstandnis, wo was geplant ist, wére eine Karte mit den
Vorschlagen hilfreich. Spiez ist mit den Bauerten recht gross und wer nicht schon
Privatperson g Eher Ja sehr lange da wohnt, kann Mihe haben mit der Crientierung. Die nachfolgenden « Die Richtplane enthalten eine Verortung der
Fragen beziehen sich auf die Richtplane, diese missen aber auf der Website Massnahmen, wo immer maglich.
gesucht werden. Fir eine kundenfreundlichere Lenkung héatten diese im
Webauftritt besser eingebunden werden mussen.
Gewisse Elemente in den Vorschlégen sind widersprichlich. So ist einerseits
angedacht ein Parkhaus in der Nahe eines Grossverteilers zu planen und Parkierung: Die Massnahme wurde prézisiert. Allgemein
andererseits wird von einem Parkhaus Regez gesprochen. Dieses waére fur soll die Gemeinde ein bedurfnisgerechtes Angebot an
Einkaufe abgelegen und wirde die Verkehrssituation im Dorf nicht entspannen. Parkplatzen zur Verflgung stellen. Die besonderen
Privatperson g Eher Ja Zudem sind bei der Planung des Parkhauses die Erfahrungen und Auswirkungen " BedUrfnisse im Zentrum und in der Bucht werden in den
des Umbau der Oberlandstrasse zu berlicksichtigen, um das lokale Gewerbe zu entsprechenden Massnahmenblattern prazisiert.
unterstlitzen. Ein Grossteil des Verkehrs in Spiez ist "hausgemacht”. Um dies zu Ortsbuskanzept: 2023 wurde ein Ortsbuskonzept durch
entscharfen, sind vermut-lich noch weitere Uberlegungen anzustellen. Vielleicht die Gemeinde erarbeitet. Im Richtplan werden die
konnte ein Ortsbus-Angebot entwickelt werden, das "abgelegenere" Quartiere Massnahmen aus dieser Studie aufgegriffen.
oberhalb des Bahnhofs mit dem Zentrum verbindet.
Seite 8
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Frage:

Ist der Bericht inkl. Anhé@nge aus lhrer Sicht inhaltlich verstandlich?

Kategorie

Eingabe

Antwort

Riickmeldung

Kenntnisnahme

Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson

Ja

=

Privatperson

10

Ja

Glossar ist sehr wichtig! Bezlglich Monitoring(S 41) und Mobilitits-management(S
42) des Erlauterungsberichts werde ich mich unabhangig vom Fragebogen
aussern. Dort befinden sich auch 2 Planskizzen zu ZE 1.2 und 1.3. Ein
regelmassiges Monitoring und Controlling der Zielsetzungen und Massnahmen
sind daher als Daueraufgabe ein integraler Bestandteil fir eine erfolgreiche
Steuerung der Herausforderungen in der Mobilitét. Das Zitat aus dem
Erlauterungsbericht weist auf einen Schwachpunkt, den wir Uberall becbachten
kénnen: Beim Monitoring und Controlling wird immer gespart mit der Folge, dass
die Kosten im Schadenfall (ber andere Budgetposten als das eigentliche Projekt
nachtraglich finanziert werden miissen. Zudem verbraucht das sehr viel zusétzliche
Zeit. Beispiele: Mitholz: Strassentunnel, Deponie; Basistunnel Gotthard:
Sickerrohre; Campus Biel usw. Ich habe bei den Massnahmenblattern folgende
Bestande festgestellt, bei denen die Gemeinde die Federflhrung(FF) hat. Dabei ist
zu beachten, dass immer weitere Akteure involviert sind, zT auch Ubergeordnete
Instanzen. Das heisst, dass auf die Gemeindeorgane ein erheblicher
Kommunikations- und Koordinationsaufwand zukommt. Total hat die Gemeinde
94 FFs zu bewaltigen! Das erfordert zusétzliches Personal und erlaubt keine
Steuersenkung! Im Gegenteilll Monitoring 4; Controlling 2; Fussverkehr Netz 14;
Strecken 7; Querungen 4; Velo Netz 11; Strecken 5; Knoten 4; Parkierung 5;
Verleih 2; OeV Angebot 3; Haltestellen 4; MIV Strassenbetrieb 8; Parking 4;
Technologie 3; Elektromobilitdt 3; Bahnhof Drehscheibe 5; Zentrum 6; Bucht 6

Die Sicherstellung des Monitoring und Controllings wird
im VRP mit den Massnahmen 001-004 sichergestellt.

Privatperson

ik

Ja

Privatperson

12

Ja

Privatperson

13

Ja

Nach Themen gegliedert, dies fordert die Ubersicht

Privatperson

14

Ja

XX X X

Privatperson

15

Eher Nein

Zu viele unbestimmte Passiv-Formulierungen (es wird geprift) die alles offen
lassen.

>

Das Ambitionsniveau bleibt (berschaubar. Es fehlt eine Vision was Spiez in diesem
Thema sein will und erreichen will,

Privatperson

16

Ja
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[
)
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nachvollziehbar, da die Massnahmen nicht konkrete vorgangig erwahnte
Massnahmen-Nummern enthalten. Daher betrachten wir sie als zuséatzliche
Massnahmen und kommentieren diese separat am Schluss unserer Eingabe.
Bu1.4 Parkleitsystem unterstltzen wir und sollte forciert angegangen werden;
Seestrasse ab Kronenplatz — Bucht : Begegnungszone; Realisierung des Trams,
z.B. als Retro-Trams; Verzicht auf mogliches Parkhaus Regez; Alternative Nutzung
der &ffentlichen PP im bestehenden Parkhaus vis-a-vis Seegarten Bu 1.5
Begegnungszone : Seestrasse ab Kronenkreisel — Bucht

Frage: Ist der Bericht inkl. Anhdnge aus lhrer Sicht inhaltlich verstédndlich?
5
ElB| 5
S| 2|3
c|2f=x
Kategorie Eingabe Antwort Riickmeldung %’ 2 :5 Antwort
IEIE:
=2
Privatperson 17 Eher Nein  [Mich intressiert nur der Fussweg Guetital Bushaltestelle Move X
Es wurde kein Anpassungsplan gemacht. Da sich die
Darstellung des VRPs 1995 und 2025 stark
Privatperson 18 Eher Ja Plan mit Anderungen wére wiinschenswert X |unterscheiden und weil im alten Plan keine Massnahmen
verortet sind, wird ein Anpassungsplan nachtraglich
nicht noch erstellt.
Privatperson 19 Ja X
Privatperson 20 Eher Ja Keine Bemerkungen X
Unterzeichner*innen der Petition an
VereinMerband den Qemeinderat: Verkehrs- Ja x
beruhigende Massnahmen
Gwattstutz/Rosenweg-Briggstutz
Verein/Verband _ [VCS Regionalgruppe Thun-Oberland |Eher Ja Klare Gliederung, gut lesbare Massnahmenblatter X
Kapitel 3 zeigt gut die Ist-Situation und den Handlungsbedarf auf.
Mobilitatsstrategie und die weiteren Ubergeordneten Unterlagen werden erwéhnt —
schade, dass das Aufschalten von Anhang 1 (Welche Massnahmen VRP 1995 %
sind teilweise / nicht umgesetzt) vergessen ging.
Gut, dass externe Unterstltzung beigezogen wurde und diese sich auf Spiezer
Fragestellungen fokussiert hat. Download von Planen ist (zu) aufwandig. «
Normalburger » gibt nach dem x-Anlauf auf und erhalt eher einen Kritischen
Eindruck vom VRP Rickmeldungen online : kein Zwischenspeichern méglich |
Merci Renato, dass du dich bereit erklart hast, auch Word-Dokumente entgegen
Partei Griine Spiez / Pro Velo Region Thun |Eher Ja zu nehmen. Schwerpunkte Drehscheibe Bahnhof, Zentrum und Bucht : )
Massnahmen dazu sind separat im Erlauterungsbericht Seite 60 — 63 aufgelistet. Die Prufung einer verbesserten OV-Erschliessung der
Doch im Fragebogen gibt’s dazu keinen Abschnitt zum Ausfiillen. Das ist nicht X Bucht und Uberpriifung des Betriebsregime der

Seestrasse sind im Rahmen der Massnahme BuO1
vorgesehen.

e 10
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Frage:

Ist der Bericht inkl. Anhénge aus lhrer Sicht inhaltlich versténdlich?

Kategorie

Eingabe

Antwort

Riickmeldung

Kenntnisnhahme

Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Antwort

Partei

SP Spiez

Eher Ja

Nicht ganz einfach ist es, sich durch den Erlauterungsbericht zu lesen, geschweige
ihn zu finden. V.a. die Massnahmenblatter enthalten viele Informationen, die man
miteinander verknUpfen muss.

Der Verkehrsrichtplan ist sehr Gbersichtlich gestaltet, inkl. ausgezeichneter Fihrung
durch den Text. Wenn man alles liest, liest man praktisch alles mehrmals — das
Gesagte bleibt haften. Die Inhalte sind aus unserer Sicht grossmehrheitlich stimmig
und zielen in die richtige Richtung. Leider sind sehr viele Formulierungen eher
schwammig als klar. Daher ist die Umsetzung und der zeitliche Rahmen schwierig
abzuschatzen. Unserer Meinung nach ist der MIV immer noch zu stark gewichtet,
obwohl in den Zielen andere Schwerpunkt gesetzt wurden. Die konsequente
Ausrichtung auf die schwachen Verkehrsteilnehmer:innen (Fussverkehr und Velo),
auf die Steigerung der Wohnqualitét (Reduktion von Larm und Abgasen, Nutzung
des Strassenraums als Ort fUr soziale Kontakte) Erhéhung der Verskehrsicherheit)
und der Schutz der Bevélkerung vor den Folgen des Klimawandels (Entsiegelung
der Oberflache, Begriinung des Zentrums) ist zwingend prioritar zu behandeln und
umzusetzten. Die daflr nétigen finanziellen Ressourcen sind langfristig zu planen
und bereit zu stellen.

Im VRP wurden alle Verkehrsmittel berticksichtigt und
eine Kongruenz mit den Ubergeordneten Strategien und
Festlegungen angestrebt (siehe Erlauterungsbericht,
Kapitel 2 und 4, sowie 5.1). Die Planung der
Finanzierung ist mit Massnahme 003 im VRP enthalten.

e 11
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4.2 Teilrichtplan Fussverkehr

Mitwirkungsbericht Verkehrsrichtplan / Juni 2025

SPIE

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Fussverkehr?
-
o
g 5|5
S|E|a
cl.2|%
Kategorie Eingabe Antwort Riickmeldung 'g 212 Antwort
o RE
x S
=
Ja, zu den 116: Die Dorfstrasse in Einigen ist eine Gemeindestrasse. Diese Massnahme ist M Die Verantwortlichkeit fur die Massnahme 116 wird
Massnahmen [unter "Streckenverbesserung auf kommunalen Strassen” aufzufihren. angepasst.
Es muss eine neue Massnahme (Nr. 110) definiert werden:
Gemeinde Sicherheitskommission Das offentliche Fusswegrecht auf der Seestrasse zwischen Minikreisel und Eine Massnahme fiir die Verbessarung der
Ja, zu Kronenkreisel ist auf beiden Seiten durchgehend sicherzustellen. Diese « Fussweabezishuna zwischen Mini- ur?d Kronankreisel
anderem Massnahme steht in Zusammenhang/Abhangigkeit mit: 406 BGK Seestrasse wird in Iaassnahmge Ze1.3 erginzt
Mitte; ZE 1.3 Verbindung Bahnhof-Zentrum-Bucht; BU 1.2 Fussverbindung von =g :
der Bucht ins Zentrum
Partei EVP Spiez Nein %
Da die zu querende Oberlandstrasse eine
120: Der Fussgangerstreifen bei der Primarschule Hofachern auf der gz:;z%ssgzzzz;i;rﬂ d‘:l: 2ﬂ§kﬁfj?ﬁl\ﬁ:‘; dc;?;riuf
Kantonstrasse 6 wird von vielen Autofahrern ignoriert. Selbst wenn Kinder am \ ) - A1 . . e
. Ja, zu den .. ) . . ) - hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich flr
Privatperson 1 Fussgangerstreifen warten. Der Fussgéngerstreifen wird auch von einigen X )
Massnahmen], . . . . - Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
Kindern als Schulweg genutzt. Eventuell kénnte hier die Signalisierung verbessert inzusetzen. Die Gemaind mmlt di
oder leichte Bodenwellen installiert werden. e. usetzen. Lie “e inae samme e"
eingegangenen Rickmeldungen und prift deren
Weiterbearbeitung.
Das saisonale Fahrverbot stammt aus einem
) ) ' o B hei 1991, Im Rahi
In der Bucht sollte die Schachenstrasse zwischen Badi und Parkhaus in eine ML;Z?:rsrlzt:segjzhfﬁoﬁznas%fgerke?rsrz ir:weena?ﬁsder
ganzjahrige Fussganger- und Flanierzone umgewandelt werden. Zubringerfahrten Schacr?enstrasse Jwischen Barriere un% Snisiolatz
. Ja, zu mussten eng auf temporére Buchtanlésse begrenzt werden. Die aktuelle freie N . pielp
Privatperson 2 . i X Uberprift werden. Das Massnahmenblatt Schwerpunkt
anderem Durchfahrt wahrend zwei Dritteln des Jahres und der wochenlange Bucht wird entsprechend ergénzt
Schwerverkehr vor und nach Grossanlassen bringt immer wieder Gefahren fiir Auf das Therma iuswirkun gn voﬁ Verkehr durch
die Fussgénger mit sich, insbesondere fir die zahlreichen Kinder. N . " -
Grossanlasse in der Bucht wir in Massnahme Bu1.4
aufmerksam gemacht.
Seite 12

1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Mitwirkungsbericht_v2.docx - 24.06.25
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SPIE

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Fussverkehr?
E| 5|5
sSl=el®
i . n HEA K
Kategorie Eingabe Antwort Riickmeldung g f"; i3 Antwort
Z(als
4
116 -Thunstrasse Spiez - Kreuz- Gesigenweg: Es ist erstaunlich, dass der
Abschnitt Thunstrasse Spiez, Abzweigung Asystrasse — Kreuz bis Gesigenweg
als identifizierter Handlungsbedarf der Gemeinde im Teilrichtplan nicht verortet
ist, abwohl ein Grosses Wohnguartier entstanden ist. Uberqueren der ) ) L
Thunstrasse bei den beiden Bushaltestellen (Kreuz, Spiezmoos) ist riskant, trotz EZ%?U;;:;SEZSS;G;Z? gznmtg;ijs;rgzsgzizlIS,;\%imein
zwei neuen Inseln, gibt es zu viele Autofahrer / Schwerverkehr die zu schnell . , : )
durchfahren. Das Trottoir ist recht eng , und wenn die Kinder zur Schule gehen, ‘g"d m ZRP tdafaﬁfm\?ev:esen’ dass es :\;ﬂrag der
fahren einige auf dem Trottoir, was von der Sicherheit fir die Kinder verstandlich K:rr:‘;(f:ss?rss‘sj:berr; ;;;;:ZE;E?;;:HI Sir;
) Ja, zuden  [ist, da sle kaum auf die Hauptstrasse kommen, je nach Verkehr, um dann wieder . L
Privatperson 3 o . . . ) ) x |Gemeinde sammelt die eingegangenen
Massnahmen |in die Asylstrasse abzuzweigen. Um die Sicherheit auf diesem Abschnitt zu Riickmeldungen und priift deren Weiterbearbeitung.
verbessemn: ist eine Geschwindigkeit Reduktion notwendig. Dies reduziert
zusétzlich den Larmpegel fur Anwohner und den Staub. Die gegenwartige Die Erstellung eines Trottoirs entlang der Asylstrasse ist
Situation ist nicht mehr zeitgemass und zu verantworten. Die Bevolkerung im baulich nicht machbar. Tempo 20 im Bereich der
Spiezmoos hat recht zugenommen mit dem Neuen Wohnquartier beim Schulaniage Spiezmoés ist in Planung.
Gesigenweg und den zusatzlichen Neubauten, die am Entstehen sind, wird es
notwendig Massnahmen zu treffen. Wir missen in die Zukunft schauen und
entschleunigen, das ist fir unsere Gesundheit von gutem und kostet weniger.
Vielen Dank fUr die Bemlhungen
Der Zustand des Fussgangerwegs Gwattstutz wird
durch die Gemeinde Uberprift und gegebenenfalls
Massnahmen im Rahmen der Unterhaltsplanung
Ja. 7u den Fusggéngerpr(lcke Uber Gwattstutz i“ST glitschig und Handlauf fehlt. .Der Fussweg Teslge\egt. Da der Gwattstutz eine Kantonsstrasse ist,
Ne:tzkatego— ist rlﬂcht Behmder‘[.tlangerecht. Ungenigendes bzw. fehlendes Trottoir Gwattstutz « ist der Hamd.\um‘gssp\eraum der ‘Gemeynde begrenzt.
ien / -linien (Spiezstrasse - Briggstutz) Allgemein wird \m_VRP_darguf hingewiesen, dass es
Auftrag der Gemeinde ist, sich flr Verbesserungen auf
Privatperson 4 den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
Gemeinde sammelt die eingegangenen
Rlckmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.
Das Gwattlischenmoos ist ein kantonales
Ja, zuden  |Uferweg Verbindung Kanal-West bis Schiff-Landte Deltapark fehlt (Bricken (ber ga;urtschl;trzggbtletl. ane Ver:gwnduné:) dg;cl; dis b
Massnahmen [Kanal und Lagune); 110-111: Uferweg Einigen -Spiez endlich realisieren o zge ‘et ist nicht machbar und wir ) eshato Im
VRP nicht aufgenommen. Der Uferweg wird um das
Schutzgebiet herum geflhrt (siehe Massnahme 101).
Seite 13
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Ich bin froh, dass bereits viele Probleme im Bericht aufgegrif-fen wurden. Die
Orientierung fur Ortsfremde ist wahrhaftig nicht einfach. Das beginnt bereits beim
BH. Viele Touristen mit grossen oder schweren Rollkoffern wissen gar nicht recht
wie sie runter ins Dorf kommen sollen. Es fehlt an Lifte/Rampen oder anstandige
Ja. 70 den Beschilderung, dass sie Uber das Veloparking eine steile Rampe runter zur Die Verbesserung der Lesbarkeit und Orientierung ist in
Ne:tzkate o Seestrasse kommen. “ den Massnahmen des VRP enthalten.
ien / fIini?an Touristen finden das Zentrum nicht. Sie wissen nicht wo unser Zentrum ist, weil Das Massnahmenblatt Zentrum behandelt das Anliegen
wir nicht wirklich eines haben. Von mir ausgesehen, misste man den zur Aufenthaltsqualitat am Kronenkreisel.
Kronenplatz unbedingt Fussgangerfreundlicher gestalten, begriinen, Kaffees zum
draussen sitzen und nicht eine Durchfahrtsstrasse von Autos und Lastwagen
haben. Ich wiinschte mir einen begriinten Kronenkreisel, am lisbsten mit einer
schénen Linde.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen ist begrenzt. Allgemein wird im VRP
Abb. 6, und 3.4.1: siehe oben; Es fehlt wirklich an attraktiven cffentiiche Platze :if‘;: Tﬁg‘gg‘i’;‘fﬂ; d:ss;‘ﬁf;’;iﬁfagnfoegsft‘?:siggz';i;
und Aufenthaltsorte. die Oberlandstrasse sollte keine Durchfahrtsstrasse mehr . 9 i \ .
Ja, zu den ) i . N ) o . Kanton einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
sein. Von lauter Autos sieht man die Fussgédnger nicht. Ich pléadiere fir eine X ) . .
Massnahmen ) ) ) . eingegangenen Rickmeldungen und prift deren
. Begegnungszohne 20, mit weniger PP und Einbahnstrasse oder dann missten - K
Privatperson ° sicher 3-4 weitere Fussgangerstreifen angebracht werden Weiterbearbeitung.
gang 9 ’ Der Kanton hat die Situation erkannt und
Verbesserungen angeordnet (siehe Spiezinfo Mai-
Ausgabe 2025)
Das Velonetz in und um Spiez ist tatsachlich wenig attraktiv und fir Kinder nicht
sicher gestaltet. Mit roter Farbe, Fortritt fir Velofahrende, durchgehend gezogene Der Handlunasspieraum der Gemelnde auf
Fahrradlinien und Bodenwellen flr Autos konnte man bestimmt einiges Kantonsstrafsenp(lr(reuzun Thunstrasse
verbessern. Einen grossen Handlungsbedarf sehen ich bei der Kreuzung Létschbergplatz) ist be rer?zt Alloemain lwird im VRP
Asylstrasse - Thun-strasse - DirrenbUhlweg. Es ist da sehr schwierig als Familie darauf hmgepwiesen dagss os ;Auft%a dor Gemelnds Ist
mit Velo die Thun-strasse zu queren. Ganz unangenehm ist es von der sich fir Vegrbesserur,w on auf den Kfntonsstrassen beir;w
Ddrrenblhlstrasse riber auf die Asylstrasse zu kommen, da man die Autos von ) 9 A ) )
Ja, zu . . . o L . Kanton einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
Thun her erst sehr spat sieht. Es ist eine untbersichtliche Situation, Dort wére X ) . ..
andersm S . - - ) eingegangenen Rickmesldungen und priift deren
vielleicht mit Bodenwelle flr Autos zum Abbremsen geholfen oder zusétzlich die Weiterbearbeitun
Rote Farbe Uber die Strasse fUr Velos, oder eine Ampel, wo die Autofahrer halt, 9-
damit Velofahrende Vortritt hatten.... Zudem mdéchte ich gerne sicher mit den )
Kindern vom Létschbergplatz zum Bahnhof fahren kénnen. Dort misste ganz Esr:w\rﬁi;fnhtv\;gﬁstszsi;u;?jte;?] z%ec:e;::i;gt:\fgten
klar Velofahrstreifen durchgehend geflihrt werden. Ein schoner Veloweg Strassen qeméss den Massnahmen %09_215 vor
(Kindertauglich) zwischen Spiez bis BlueTurtle Faulensee wére sehr ssen gemass de o8 ¢ or:
winschenswert.
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Ja. 7u den Im Rahmen der angestrebten Netzdichten fir ein
Privatnerson 5 Ne:tzkate o Neue Verbindung Obere Bahnhofstrasse-Simmentalstrasse unnétig, Verbindung M zentrales Fusswegnetz soll die Verbindung Obere
P ion / —Iimgn Uber Uechliweg besteht schon. Bahnhofstrasse-Simmentalstrasse als mogliche
Verbindung bestehen bleiben.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf der
Oberlandstrasse ist begrenzt, da es sich bei dieser um
eine Kantonsstrassen handelt. Allgemein wird im VRP
Wiedereinflihrung Fussgéangerstreifen bei Coop Oberlandstrasse; Fussganger- darauf hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist,
Ja, zuden |oder Begegnungszone Oberlandstrasse; Fussgéngerstreifen Seestrasse Hohe sich fur Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim
Privatperson 7 Netzkatego- [Musikgeschaft (haufig wendender Verkehr, inkl. LKW bei Kreisel - frequentierter X Kanton einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
rien / -linien  |Schul- und Kindergartenweg) eingegangenen Rickmeldungen und prift deren
Weiterbearbeitung.
Der Kanton hat die Situation erkannt und
Verbesserungen angeordnet (siehe Spiezinfo Mai-
Ausgabe 20258)
104: Der Ausbau der Verbindung Uber den Mueltiweg an die Oberlandstrasse Im Rahmen der angestrebten Netzdichten fir ein
Ja. 7u den Ost ist wenig sinnvoll, denn der Platz ist sehr eingeschrankt und auch nicht zentrales Fusswegnetz soll der Muetliweg als maogliche
M:;ssnahmen hindemisfrei. Hingegen sollte daflir gesorgt werden, dass das Trottoir an der x |Verbindung bestehen bleiben. Diese schliesst eine
Seestrasse zwischen Kronenkreisel und Mini-Kreisel durchgangig fir Fussganger Verbesserung der Fussgangersituation entlang der
Privatperson 8 nutzbar ist und in einer angemessenen Breite. Seestrasse nicht aus.
112: Ich bin mit den vorgeschlagenen Massnahmen einverstanden. Insbesondere Das Anlieaen zum Thema Beleuchtung wird
Ja, zuden |die Beleuchtung ist an einigen Stellen fir Fussgénger schlecht. Aus Griinden der « auf, enomgmen und dessen Umsetzba?keit Gurch die
Massnahmen|Okologie und Okonomie ist zu priifen, die Beleuchtungsintensitat in den spaten Ger?weinde J——
Nachtstunden zu reduzieren. geprutt.
102 Velo u. Fussgénger entlang der Bahn: Eine sinnvolle Verbindung abseits der
) Ja, zu den . . N
Privatperson 9 Hauptverkehrsachse. Erleichterung flr Fussganger der Neumatte, da auf X
Massnahmen| . : ‘ N
gleichem Niveau und nicht dem Verkehrslarm ausgesetzt.
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Die Netzkategorie wiederspiegelt nicht die aktuelle
Ja, zu den Der Abschnitt Hondrichfluh ist im Teilrichtplan als Hauptnetz gekennzeichnet. Ausgestaltung. Vielmehr schreibt diese dem betroffenen
Netzkatego- |Diese Einordnung genligt den Kriterien gemass Erlauterungsbericht 5.2.1 S32in | x Abschnitt eine Wichtigkeit zu, wodurch eine
rien / -linien |der Realitat bei Weitem nicht. Priorisierung der Verbesserungen auf dem bestehenden
Netz gemacht werden kann.
E400 verbunden mit E112: Im genannten Strassenabschnitt ist auf der Strassen-
und Mauer-Aussenseite ein Gittersteg zu bauen: im Winter braucht ein Gittersteg
nicht vom Schnee gerdumt zu werden und die Fussganger messen wegen Im genannten Abschnitt wurde der Fussweg gelb
Ja, zuden |Schneewallen nicht auf die chnehin zu schmalen Fluhstrasse ausweichen und . . : . )
Massnahmen|sind erst noch vom MIV/OeV geschitzt. x markyler‘c.‘ Der Bag eines Qlwtte.rste.c.gs fSt baulich
'Wenn der Gittersteg ausreichend breit angelegt wird, kann er auch die aufwandig und nicht verhdtnismassig.
bergwarts fahrenden Velos aufnehmen, wodurch der MIV und OegV deutlich
verfliussigt wird, was &kologisch sehr erwinscht ist.
Zwischen Haltestelle Sibirienkurve(talseitig) und Einfahrt Stutzstrasse misste fur Ein Seltenwe§hsel wird von derlSlcberheltchlJmm\ssmn
Ja, 2u den Velofahrer ein Seitenwechsel signalisiert werden wie eingangs Spiez von Einigen X als nicht Zielfiihrend erachtst. Di Sichibarksit der
Massnahmen her. Zufussgehende wirde dadurch verschlechtert und
Privatperson 10 damit ihre Sicherheit.
Im Béauertbeschrieb "Hondrich" wird angegeben, im Zusammenhang mit der
Uberbauung ZPP Gumperstal eine Fusswegverbindung "zu priifen”. Angesichts Die Fussverbindung Uber die ZPP Gumperstal ist mit
Ja, zuden |der Tatsache, dass viele Anwohner der Stutzstrasse schon vor mehr als 25 « Massnahme 111 vorgesehen. Auf den Zusatz priifen
Massnahmen|Jahren eine solche gewlinscht haben, ist diese Absichtserkldrung viel zu wenig: wird verzichtet, um die Formulierung analog der
Es ist doch fir die Gemeinde kein Problem bei einer ZPP eine Massnahme 110 anzupassen.
Fusswegverbindung verbindlich einzufordern!
BA S 60: Ziel ist ein Zugang zum Areal "direkt und Hindernisfrei" Die bestehende
Passstelle von der oberen Bahnhofstrasse Uber die Geleise endet abrupt im . . . :
Leerraum direkt vor dem Terminusareal. Die Passerelle ist auf dieses weiter zu ?e‘islri:istrsa?;lIﬁuiizrf;hsrovgrgwézseilihme Zet.2undim
flhren, damit der darunter liegende Fussgangertbergang entlastet und der Die Passerelle Ost wurde so bersits errUﬁ und
Ja, zu Durchgangsverkehr deutlich verflissigt wird. Man kénnte den « verworfen
anderem Fussgangerlibergang ev, sogar ganz aufheben und durch eine blaue Welle, wie Die hinderlnisfreie Erschliessung der stidlichen Seite des
in Thun erfolgreich eingefihrt, ersetzen. Wenn ausserdem am Zu-Ausgang auf Bahnhofs bleibt ein wichtiges Thema, dem im VRP
beiden Seiten ein Treppenlift eingebaut werden, ware die Wohnzone stdlich des Rechnung getragen wird '
Bahnhofs tatsachlich. wie beabsichtigt, "hindemisfrei”. Siehe Erganzungen ‘
Passerellen Ost und West
Seite 16
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103: eine verbindungsbriicke wirde den schulweg flr die schiler und
Privatoerson 11 Ja, zuden  |kindergartenkinder sicherer machen. so gébe es weniger "rasante" abfahrten mit "
P Massnahmen |trotti oder velo bis an die spiezstrasse, da die kinder weiter oben bereits queren
kénnten.
Privatperson 12 Nein X
Tempo 20 im Bereich des Schulhaus Spiezmoos ist
vorgesehen.
Also zum Teilbericht Fussverkehr: Die Asylstrasse sollte durchgehend mit einem Ein durchgehender Trottoirbau auf der Asylstrasse ist
Trottoir ausgestattet sein. Schulkinder kommen von beiden Seiten her zum aus Platzgrinden schwierig. Die Strasse kann an
Privatoarson 13 Ja, zu Schulhaus Spiezmoos, es gibt Strecken mit Trottoir und solche ohne, welche « gewissen Stellen nicht verschmélert werden, da die
P anderem dann viel schmaler sind - dies birgt grosse Gefahren fur die Kinder, welche sich Anlieferung zum Solina sichergestellt werden muss.
unbemerkt auf einmal nicht mehr auf dem Trottoir, sondern auf der Strasse Eine Verbesserung mittels Markierung / Signalisation
befinden. Lastwagen sollten hier nicht durchfahren. kann im Rahmen der Massnahme 113 angegangen
werden. Eine Prifung kann mit einem politischen
Vorstoss verlangt werden.
Privatpersen 14 Nein X
Privatperson 15 Nein X
Ja, zu den Fussgangerstreifen sorgen flir mehr Sicherheit. Deshalb ist es wichtig, dass bei
Privatperson 16 Netzkatego- |KITA?s , Kindergérten, Schulhausern und Institutionen fir Menschen mit einer X
rien / -linien  |Gehbeeintrachtigung wieder Fussgangerstreifen eingefihrt werden.
Ja. 7u den Aus der Eingabe kann keine konkrete Problemstelle
Privatperson 17 Netzkatego- |Fussweg Giletital Méve ungentigend x |entnommen werden. Die Gemeinde priit den Zustand
tien / -linien des Fusswegs im Rahmen ihrer Unterhaltsplanung und
trifft bei Bedarf die notwendigen Massnahmen.
Privatperson 18 Nein X
Privatperson 19 Nein X
Privatperson 20 Nein X
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Verein/Verband

Unterzeichner*innen der Petition an
den Gemeinderat:
Verkehrsberuhigende Massnahmen
Gwattstutz/Rosenweg-Briggstutz

Ja, zu den
Massnahmen

403 Gwattstutz / Protokoll Raund Abt.Sicherheit mit OIK vom 28.8.23:
Kreisoberingenieur Markus Wyss stellte folgende Massnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit in Aussicht. Damit jedoch Tempo 50 ,innerorts”
durchgesetzt werden kann, werden seitens des OIK | folgende Massnahmen
ergriffen, welche die Gemeindevertreter voll- umfanglich unterstitzen:

Es werden mindestens zwei Bodenwellen angebracht. Diese werden
voraussichtlich mit dem Abschluss des Leitungsbauprojekts der Gemeinde Spiez
koordiniert gebaut. Stand heute ware dies voraussichtlich 2025. Eine weitere
Bodenwelle (Erhéhung) im Fussgéngerstreifenbereich wird auf deren Machbarkeit
gepruft. Dies wirde jedoch wahrscheinlich bauliche Anpassungen bei den
bestehenden Vorplatzen und im Einmindungsbereich Rosenweg bedingen. Es
werden zwel permanente Geschwindigkeits-Anzeigetafeln (Smiley's: © / ® nach
den kanto- nalen Standards) auf Kosten des Kantons angeschafft und an
geeigneten Standorten ange- bracht (je eine pro Fahrtrichtung). Ausfuhrung:
2024 oder friher. Im Sinne einer Uberbriickung wird die Abteilung Sicherheit ihr
eigenes Speedy-Gerat sporadisch zur Verfigung stellen. Standort: im
Kurvenbereich nach der Innerortstafel Fahrtrichtung Thun. Die Anwohner
beobachten eine Zunahme des Schwerverkehrs zu und von der Kiesdeponie in
Reutigen. Der Einbau von Bodenwellen in der Wimmisstrasse, die Erhdhung des
Fussgangerstreifen Rosenweg-Briiggstutz sowie die 2 permanenten
Geschwindigkeits-Anzeigetafeln sollte von der Gemeinde gefordert werden. Dies
wurde die Sicherheit der Schulkinder, die den Fussgéangerstreifen Uberqueren
massiv erhdhen.

403 Fehlendes Trottoir Wimmisstrasse Deltapark-Gwattstutz. Von der
Bahnunterflhrung bis Ortstafel Gwatt Ausfahrt Wimmis.

Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Gwattstutz) ist begrenzt. Allgemein
wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der
Gemeinde ist, sich fur Verbesserungen auf den
Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen.

Es werden zwei Bodenwellen im Rahmen der
Strassensanierung Gwattstutz erstellt. Ebenso
permanente Geschwindigkeitsmess-Anzeigen (Smileys).

Verein/Verband

VCS Regionalgruppe Thun-Oberland

Ja, zu den
Netzkatego-
rien / -linien

Uferweg prioritat Netzliicke schliessen von Einigen nach Spiez M 101

Ja, zu den
Massnahmen

101: Wie lange soll das noch gehen bis der Weg erstellt wird?

Die Gemeinde braucht eine kantonale Bewilligung fUr
den Bau (aufgrund der Nahe zum Thunersee), diese ist
noch ausstehend.

Ja, zu
anderem

Veloverkehr mit Tempo 30-Zonen in den Quartieren fordern, auch um
Larmschutz einzuhalten

In Spiez wurde in allen Quartieren T30 eingefuhrt.
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102 Danke fur die Aufnahme der Motion Zahner in den VRP. Der Vorschlag war
bereits im VRP 1995 enthalten. Anzustreben ist, dass der Fuss-/Veloweg auf
Gleisniveau Uber die dusserst stark befahrene Simmentalstrasse in den
Dirrenbiihlweg miindet und damit auch die Herausforderung zum Uberqueren
der Simmentalstrasse gelost wird. Ob mit oder ohne Treppe Westseite
Simmentalstrasse fur den Fussgénger gilt es zu prifen.
Ja, zuden 105 Absolut sinnvolle Erganzung (Motion Wenger) M
Massnahmen (112 Besonderer Fokus auf Oberlandstrasse und Seestrasse ab Kronenkreisel bis
Bucht begrissen wir sehr.
115 Verkehrsberuhigende Massnahmen begriissen wir wie in dieser Massnahme
vorgeschlagen vor allem wegen des Velo-/ Schulverkehrs
120 Bahnhofsstrasse Tempo 30 oder sogar als Begegnungszone gilt es zu
prifen.
Ze 1.3 Diese Massnahme mit Lift unterstitzen wir sehr
110/ 111 Die Erschliessung der Uberbauung Gumperstal mit ZPP hat in
Hondrich vor allem wegen den Zufahrtswegen, sel es von oben (Gumperstalweg)
als auch von unten (Aeschiweg) zu Diskussionen und Einsprachen geflihrt. Diese Die Fussverbindung Uber die ZPP Gumperstal ist mit
Ja, zu den ) . ) . . . .
Massnahmen ‘Erschﬁessung mus?Te im VRP klar unc.l nachvollglehbar dargestellt werden - X Massnahm; 111 vorgesehen. Die Ersch\ltalsgung giner
inklusive der Fussgénger und Veloanbindung. Dieses verkehrstechnische ZPP kann nicht auf Ebene des VRPs detailliert werden.
Erschliessungsproblem steht fur Hondrich weit vorn in der Prioritatenliste. Eine
Verbindung Stutzstrasse und Gumperstalweg sollte zudem gepriift werden.
Ja, zuden 113/ 114 Aufnahme in «empfohlene Schulwege » : Gesigenweg — I,,jle Strecke Geswgenwengurrenbuhlweg Wgrde in die
Massnahmen |Durrenblhlweg (wenn nicht schon erfolgt) X “empfoh\en“en Schulwege* aufgenommen (siehe Flyer
Hallo Velo")
Schulhaus Spiezmoos Schiler :innen, LKW's, MIV kreuzen sich auf der Tempo 20 im Bereich des Schulhaus Spiezmoos ist
Partei Griine Spiez / Pro Velo Region Thun Asylstrasse. Wiederholt wurde uns : «Schon wieder beinahe ein Unfall. Bitte vorgesehen.
macht etwas fUr die Sicherheit », zurlickgemeldet. Folgende Massnahmen bitten Ein durchgehender Trottoirbau auf der Asylstrasse ist
wir in den VRP aufzunehmen : Variante 1 : - Trottoir Asyslstrasse ab Thunstrasse aus Platzgriinden schwierig. Die Strasse kann an
Ja, zuden |bis Schulhaus Spiezmoos linksseitig - Trottolr entlang Stockhornstrasse « gewissen Stellen nicht verschmélert werden, da die
Massnahmen|linksseitig ab Spiezbergstrasse bis ca. 50 Meter nach Sclina und damit Schulweg Anlieferung zum Solina sichergestellt werden muss.
via Stockhornstrasse statt Asylstrasse Variante 2 : Prifung : Stockhornstrasse Eine Verbesserung mittels Markierung / Signalisation
(nach Feuerwehrdepot und / oder Asylstrasse wird zu Begegnungszone kann im Rahmen der Massnahme 113 angegangen
umgestaltet. Das Teilstlck der Stockhornstrasse auf entlang des Sportplatzes werden. Eine Prifung kann mit einem politischen
Spiezmoeos wird mit Trottoir erganzt. Vorstoss verlangt werden.
Seite 19
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Schulhaus Hondrich Der Weg zum Schulhaus Hondrich wurde durch Einfihrung Tempokontrollen wurden auf der Kantonsstrasse bei
einer Zone mit Maximalgeschwindigkeit 40 verbessert. Trotzdem wird gemass der Eamcns olizel beantraat. Das Speedv-Gerét der
Ja, zuden |Beobachtungen der Anwohner dort oft schnell gefahren. Das ist vor allem flr X Gemeinde w?rd aitweise aﬂf. estelltpEin éedam‘ nach
Massnahmen|Kindergartenkinder und Erstklassler ein potentielles Problem. Es sollten baulichen Massnahmen wirdgnach A:uswenun dieser
zusatzliche Massnahmen erwogen werden: z.B. bauliche Massnahmen zur Kontrollen qeoriift 9
Temporeduktion oder vermehrte Tempokontrollen. geprutt.
Ja, 2u Fehlender Lift bei der Passerelle Bahnhof Spiez Ostseite realisieren X Die hindernisfreie Ausgestaltung der Passersllen ist in
anderem den Massnahmen vorgesehen.
Die Priifung einer verbesserten OV Erschliessung Bucht
Dann noch zwei etwas futuristische Vorschléage : EB :;S:';E?Sﬂde;ﬁ:;?g:g:;?S?Eg;rvsifgﬁggindes
a) Priifen eines begehbaren «Deckels» Uber die Gleise des Bahnhofs Spiez. Das ) g. ) )
\wiirde eine attrakiive Flanierzone ergeben Bahnhof Spiez wird im Rahmen der Erarbeitung des
Ja, zu ) . - . R VRP verzichtet. Die Verhdltnisméssigkeit einer solchen
b) Eine Rodelbahn «Bahnhof — Badi Spiez» realisieren Das ware die einzige X e )
anderem o ‘ R ) Massnahme ist nicht gegeben. Mit der Massnahme
Rodelbahn in einer Stadt. Vermutlich gehért’s nicht in den VRP (), doch férdert 7612 ist ine Massnahme im VRP enthaiten. welche
es auch den Verkehr. PS : Beide Ideen wurden anl. Mobi-Forum im Jahr 201x o i '
auf Schioss Thun entwickalt " eine bessere Verbindung der von der Bahn getrennten
' Ortsteile aufgreift und ein weniger grossen Eingriff
erfordert.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
. . . ) K | i .
Fussganger an Oberlandstrasse und Bahnhof schitzen mit Temporeduktion und Aﬁn;?r::?;?ize&(ggg 22?;&;??132;2??;8 os
gestalterischen Querungshilfen. Fir sichere Strassenquerungen sorgen auch fur Au?tra der Gemeinds ist. sich fL‘JrgVerbessérun on auf
Ja, zuden |eingeschrankte Fussganger.innen (Rollstuhlfaher:innen, Menschen mit einer den Kgﬂtonsstrassen bei;n Kanton einzusetzeng Die
Netzkatego- |Gehilfe, Menschen mit eine Seh- und Héreinschrénkung, die momentane X Gemeinds sammelt die singegangenan '
rien / -linien  |Situation an der Oberlandstrasse und Bahnhofstrasse/Létschbergstrasse ist Rilckmeldunasn und oriift ge?en ?Neiterbearbeitun
gefahrlich und inakzeptabel); 112 Verbreiterung des Trottoirs auf der Der Kanton r?at die Sifuation erkannt und 9
Oberlandstrasse, dass minimal 2 Kinderwagen kreuzen kdnnen ) . '
Verbesserungen angeordnet (siche Spiezinfo Mai-
Ausgabe 2025)
Ja, zuden [101 Die Licken missen nun zwingend geschlossen werden "
Massnahmen (116 Mit Prioritéat verfolgen
Ze 1.2 Ist zu allgemein formuliert, wir fordern eine zusatzliche
Ja, zu den  |Querungsmoglichkeiten und bei Lifte. « Im VRP sind mehrere hindemisfreie
Massnahmen|Ze1 3 Minimal 2 Querungen (ber die Geleise beim Bahnhof die auch von Querungsmdglichkeiten vorgesehen.
Partei SP Spiez Rollstuhlfahrer: innen und von Personen mit Kinderwagen genutzt werden kénnen
Seite 20
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Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt.
Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es
112 «Wohnlichkeit» der Oberlandstrasse verbessern (Sitzgelegenheiten, Platze Auftrag der Gemeinde Is.t' sich fr Velrbesserungerll af
Ja, zu den 2um « den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
Massnahmen «dorfens Gemeinde sammelt die eingegangenen
Rickmeldungen und prift deren Weiterbearbeitung.
Der Kanton hat die Situation erkannt und
Verbesserungen angeordnet (siehe Spiezinfo Mai-
Ausgabe 2025)
Obwohl das nicht unbedingt zum Verkehrsrichtplan gehdért, fehlt uns, dass auf
die Schneeraumung der Trottoirs eindeutig mehr Gewicht gelegt werden muss.
Ja, 7u Elingrseits mussen diese so s?hneH W.ie méglich von Sghne? befreit und
anderem einigermassen rutschfest gerdumt sein und andererseits missen Schneewalme X
bspw. bei Querungen oder Bushaltestellen schnell beseitigt werden. Wir
begriissen sowohl die Uberlegungen zum Fussverkehr als auch die
vorgesehenen Massnahmen. Sie missen prioritar behandelt werden
102 Mit der Verbindung Simmental- / obere Bahnhofstrasse wird die sehr stark
befahrene Thunstrasse auf einer attraktiven und direkten Linie umgangen. Die
Querung der Simmentalstrasse muss sicher und effizient mglich sein.
105 «Logische», sinnvolle und mit verhaltnisméassig geringem Aufwand
erreichbare Erganzung.
110/111 Bei der Erschliessung der ZPP Gumperstal ist die Fussverkehr- und
Ja, zu den . . Y )
Massnahmen Veloanbindung zv.wngend miteinzubeziehen. . ‘ X
112 Sehr gut. Bei der Schwachstellenanalyse sind die erwarteten Frequenzen
insbesondere hinsichtlich der prognostizierten und zur férdernden Umlagerung
hin zum Langsamverkehrzu beachten. Ausreichend breite, abwechlsungsreiche
) ) und sichere Fussgéngermeilen tragen massgeblich zur Attraktivitdt von Spiez bei.
Verein/Verband | Spiezer Agenda 21 115 Verkehrsheruhigende Massnahmen begriissen wir, wie in dieser Massnahme
vorgeschlagen, vor allem wegen des Velo-/ Schulverkehrs
Seite 21
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Die Strecke Gesigenweg-Dirrenbiinlweg wird in die
"empfohlenen Schulwege" aufgenommen (siehe neuer
113/114 Zusatzliche Aufnahme in «<empfohlene Schulwege»: Gesigenweg - Flyer "Hallo Velo").
Diirrenbiinlweg; Schulhaus Spiezmoos Auf der Hondrichstrasse (Gemeindestrasse) wird eine
MIV und LKW's flhren insbesondere in den Zeitspannen mit erhdhtem Temporeduktion geprift.
Schuleraufkommen zu heiklen Situationen. Magliche Massnahmenvarianten sind Entlang des Schulhauses von Hondrich verlauft die
Ja, zu den zu evaluieren. Die Konfliktbehebung ist zeitnah anzugehen. « Aeschistrasse, welche eine Kantonsstrasse ist,
Massnahmen|Schulhaus Hondrich: Der Weg zum Schulhaus Hondrich wurde durch Einfihrung wodurch der Handlungsspielraum der Gemeinde
einer Zone mit Maximalgeschwindigkeit 40 verbessert. Es sollten zusatzliche begrenzt ist. Allgemein wird im VRP darauf
Massnahmen erwogen werden: z.B. bauliche Massnahmen zur Temporeduktion hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich flr
oder vermehrte Tempokontrollen. Im Weiteren wiirde Tempo 30 die Sicherheit Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
nochmals deutlich verbessemn. einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
eingegangenen Ruckmeldungen und prift deren
Weiterbearbeitung.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt.
Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es
120 Die Querung der Oberland- und der Bahnhofstrasse ist insbesondere fir Auftrag der Gemeinde ISF’ sich fr Vgrbesserungen auf
Ja, zu den N . . L . den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
mobilitdtseingeschrénkte Personen und Kinder schwierig und gefahrlich. Es X . o
Massnahmen besteht unmittelbarer Handlungsbedarf. Gemeinde sammelt die eingegangenen
Rickmeldungen und prift deren Weiterbearbeitung.
Der Kanton hat die Situation erkannt und
Verbesserungen angeordnet (siehe Spiezinfo Mai-
Ausgabe 2025)
Der Fokus im Bereich Fussverkehr ist auf attraktive und sichere Routen zu legen.
Entlang der Flauptverkehrsrouten braucht es ausreichend breite Gehwege mit
Ja, zu . e . . )
andarem sicheren Strassenquerungsmaoglichkeiten. In den Weohnquartieren ist Tempo 30 X
zwingend flachendecken beizubehalten. An daflir geeigneten und auf stark
belebten Strassenabschnitten sind Begegungszonen (Tempo 20) einzufiihren.
Seite 22
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202: Diese Massnahme ist nicht hilfreich. FUr den Freizeitverkehr ist wegen dem
Autobahnlarm die heutige Linienfihrung sinnvoller und flr den Arbeitsweg ist
besonders im Winter eine schwach befahrene Strasse schneller gerdumt.
208: Beide Einmiindungen von diesem Teilstlick sind schwierig und
Ja, zuden |undbersichtlich. Der heutige Radweg ist schén angelegt und auch im M
Massnahmen|Winterhalbjahr sonnig. Eine Verbesserung bei der Kurve, Einfahrt Pulverfabrik ist
wunschenswert.
207: Sehr sinnvoll und einfach zu realisieren
209: Diese Massnahme wahre toll. Anschluss an Massnahme 204 vor
Partei EVP Spiez Bahnubergang
Der Radweg entlang der Autobahn hat nach der Unterflihrung bei der Die Realisierung dieses Vorschlags ist aufgrund der
Ja. 70 den Autobahnbriicke eine sehr steile Rampe (kénnte etwas entschéarft werden). Fur geschitzten Hecke und der Landwirtschaftszone
M;assnahmen Radfahrer vom Faulenbachweg in Richtung Neumatt ist diese Abfahrt x [schwierig. Die Gemeinde nimmt den Bedarf auf und
unUbersichtlich. Ein Anschluss fUr diese Richtung auf der Nordseite der Bricke prift eine Verbesserung der aktuellen Situation mit
wére sinnvoll. Zusatzmassnahme bei der Autobahnbriicke Faulenbachweg Markierungen und / ader Signalisationen.
ﬁésisun:s:wen X Die Massnahme 203 wird aus dem VRP gestrichen.
203: Die Industriestrasse ist als "Sackgasse" schwach befahren und die
Ummarkierung als Kernfahrbahn gentigt. Die Linienflhrung nérdlich der
Autobahn wére mit erheblicher Hohendifferenz verbunden.
Privatperson 1 Nein 204-205: Ein Radweg von der oberen Bahnhofstrasse (iber die Simmentalstrasse | x
bis zu den Stauweihern ist sehr sinnvoll. Nach den Stauweihern empfehle ich
eine Fortsetzung der Bahn entlang, unter der Industriestrasse durch bis zum
Bahnlbergang.
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201: Eine Velobrlicke Uber die Kander ist sehr zu begriissen. Sie wirde
Ja, zu den . ) ) . i . )
ermaoglichen, den jetzt hinderlichen und geféahrlichen Umweg Uber die X
Massnahmen )
Hauptstrasse zu vermeiden.
Die Thun- und Bahnhofstrasse sind Kantonsstrassen.
. Die Velofahrt auf der Thun- und Bahnhofstrasse zwischen Simmentalstrasse und D"er Hand\un.gssple\rau.m der Gemeinde ist begrenzt.
Privatperson 2 ) . Fur die Verbindung Spiez-Faulensee besteht die
Post, eingeklemmt zwischen dem starken Autoverkefr und den hohen Alternative entlang der Bahngleise (Hauptnetz
Ja, zu Betonmauemn, ist sehr unattraktiv. Kénnte das verbessert werden? Auch die I 9 ) 9 } ) ‘p L
L ) ) ) X Veloverkehr). Die Verbindung Spiez-Einigen ist eine
anderem Bergfahrten von Einigen und von Faulensee nach Spiez sowie von Spiez nach Kantonsstr nd als Velovorzugsroute vor hen
Spiezwiler sind in den Verkehrsabgasen zu Stosszeiten nicht sehr einladend. ? (? S a.sse u a; ceo ‘D u.gs oute vo 9?’3‘9 en.
Sind Ausweichmaglichkeiten vargesshen? Fur die Verbindung Spiez-Spiezwiler besteht die
' Alternative zur Simmentalstrasse Gber den
Kornweidliweg (Hauptnetz Veloverkehr).
Ja, 2u den Die Verbindung Spiez-Einigen ist eine Kantonsstrasse
Netzkatego- |Veloverbindung Kantonsstrasse Gwatt-Einigen-Spiez ist gefahrlich X 9 sp 9
Privat 4 tian / -linien und als Velovorzugsroute vorgesehen.
rivatperson -
Ja, zu 103: Fuss- und Veloweg mit Briicke zwischen Brliggstutz und Stationsweg bringt «
anderem massive Verbesserung
3.5.1 Veloparkierung 'Ich finde es eine Zumutung, wenn ich mit meinem
Elektrovelo und Anh&nger zuerst Uber das ganze Trottoier fahren muss bevor ich
zum Coop Veloparkplatz gelange. Habe ich meine Velo mit Anhdnger parkiert, . . . o .
. Ja, zu bleibt kaum noch Platz fur Fussgénger, Rollstuhlfanrende zwischen parkierten Die Erganzung von Veloabsteliplatzen ist im VRP in den
Privatperson 5 .. . . X Massnahmen 221-223, Ba1.2 und Bu1.3 enthalten,
anderem Autos und Velo durch zu kommen. Vor dem Coop missten unbedingt ein paar abenso fiir Spezialvelos (Velo mit Anhéngen)
PP abgeschafft werden!!!l Toll ware, wenn an allen Bushaltestellen ein paar P ger).
gedeckte Velopar-kplatze zur Verfligung stehen wirden, wie Spiez Kreuz. BH
und Badi Spiez haben zu wenig VeloPP.
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Aus den Griinden Kontinuitat, Netzdichte und
Neue Verbindung Obere Bahnhofstrasse - Simmentalstrasse allenfalls moglich. Lesbarkeit ist eine Verbindung wird eine Verbindung
Ja, zu den ) ) - : - ) ' . o
Netzkatedo- Jedoch ohne Fussverbindung. Verbindung Kornweidliweg - Simmentalstrasse M Uber den Uechliweg zwischen den Quartieren sudlich
rien / -Hnigen Uber Uechliweg nicht méglich, unndtig, da Verbindung Uber Neumatte bereits des Bahnhofs und der geplanten Verbindung Richtung
besteht. Thun nérdlich der Stauweiher, sowie fur die Verbindung
Leimern - Thun sinnvoll.
Die verschiedenen Arten von Hierarchien des
) Velonetzes und die verschiedenen Linienflhrung
Privatperson 6 kommen u.a. durch die administrativen Ebenen und die
L . . ) . hiedlichen Bedurfni . D
Die vielen Arten von Velowegen verwirren, Was ist Sache und wo sind die unterschiediichen Beddrfnissen zulStande . as
o L B . kantonale Netz bestehend aus drei Ebenen ist auf
Ja, zu Prioritaten. Teils sind die Linienfuhrungen unsinnig z B. obere Bahnhofstrasse- h } - .
. o X Gemeindeebene nicht detailliert genug, weshalb ein
anderem Parkstrasse-Breite- Faulenbachweg. Oder Obere Bahnhofstrasse -Komweidliweg M . . .
Uber die steile Rampe flir Kinder sehr gefahrlich kommunales Netz erganzt wird. Die Unterscheidung
¥ 9 ' zwischen Haupt- und Nebenverbindungen dient der
Priorisierung der Massnahmen und der Ausgestaltung
entsprechend den verschiedenen BedUrfnissen der
Nutzenden.
Ja, zu den Die Erganzung von Veloabstellplatzen ist im VRP in den
Privatperson 7 Netzkatego- |Fahrradweg und -stellplétze in der Oberlandstrasse X Massnahmen 221-223 enthalten, ebenso fur
rien / -linien Spezialvelos (Velo mit Anhanger).
. Ja, zu den ’ ) ) -
Privatperson 8 Die geplanten Verbesserungen in den Velo-Verbindungen unterstutze ich. X
Massnahmen
Die Verbindungen in Hondrich sind gemass
rechtsguitigem Sachplan Veloverkehr des Kantons Teil
Ja, zuden [Die Kommunalen Hauptverbindungen(5.3.1) stimmen farblich nicht mit dem des Kantonalen Basisnetzes und darum keine
Netzkatego- [Teilrichtplan im Abschnitt Hondrichfluh Gberein. Die Klassifizierungskriterien sind X kommunalen Hauptverbindungen. Falls dies mit der
) rien / -linien |mE sachlich zutreffend: "Verbindung von Spiez mit den Bauerten®. ausstehenden Aktualisierung des kantonalen
Privatperson 10 Sachplanes angepasst wirde, werden die
Verbindungen ins kommunale Hauptnetz aufgenommen.
Ja. zu den Im genannten Abschnitt wurde der Fussweg gelb
' siehe oben E400 und E 112: wie oben zum Fussverkehr x |markiert. Der Bau eines Gitterstegs ist baulich
Massnahmen . . P
aufwandig und nicht verhaltnisméssig.
Seite 25
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201: eine verbindungsbriicke wirde den schulweg flr die schiler und
Privatoerson 11 Ja, zuden  |kindergartenkinder sicherer machen. so gébe es weniger "rasante” abfahrten mit ,
p Massnahmen|trotti oder velo bis an die spiezstrasse, da die kinder weiter oben bereits queren
koénnten.
Ja, zuden [222-224: Schaffung neuer Veloparkplatze (besonders an der Oberlandstrasse) N
Massnahmen|sinnvoll!
Privatperson 13 stzlich: Bei 5 ‘ i i
Ja, zu Grundsatzllch.‘ Bei Schneeraumung"en im Wmtgr Schnele voh der Strasse nicht Die Schneeraumung ist nicht direkt Thema des VRPs.
auf das Trottoir und die Velospur haufen (so wird auch im Winter mehr das X . ) ) '
anderem Fahrrad benutzt) Die Gemeinde nimmt das Anliegen auf.
Es braucht endlich eine Lésung flr die sichere Veloguerung der 5;@:@;‘5;5;? g?;;:g;fg:g?; g;f renzt
Simmentalstrasse bei der BP Tankstelle, fiir jene die vom Faulenbachweg her AR - ) g '
Ja, zu den ) . Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es
. den Kiesweg entlang der Autobahn nehmen um Richtung ABC- . . e
Privatperson 15 Netzkatego- A . : } . X Auftrag der Gemeinde ist, sich flr Verbesserungen auf
. o Zentrum/DirrenbUhlturmnhalle/Judo-Dojo zu fahren. Der heutige Zustand mit ) .
rien / -linien i i e ) . L den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen.
Absteigen und Fussgédngerstreifen ist einer Velostadtnicht wirdig und fur Kinder ) . Lo
ofihrlich Die Gemeinde sammelt die eingegangenen
g ’ Rickmeldungen und priift deren Weiterbearbeitung.
Kantonsstrasse wird nachstens saniert und verbreitert im Bereich der Stltzmauer Dis erwihnte Stelle befindet sich nicht auf dem
Ja, zuden  |vor der AutobahnUberguerung beim Glitschbach. Es herrscht ein reger Gemeindeaebist von Sniez. Zudem handslt es sich um
Netzkatego- |Berufsveloverkehr und Schulwegverkehr von Reutigen und Wimmis Richtung X aine Kamtoitsstrasse apuf d.er der Handlunasspieraum
rien / -linien  [Thun. Zusammenarbeit mit Reutigen, Wimmis und angrenzenden Gemeinden . o gssp
wire wiinschenswert der Gemeinde begrenzt ist.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Unterzeichner*innen der Petition an  |Ja, zu den Kantonsstrassen (Gwattstutz) ist begrenzt. Allgemein
den Gemainderat: Me;ssnahmen 403: Fehlender Radstreifen Deltapark Gwattstutz bergabwarts. X wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der
Verein/Verband Verkehrsberuhigeﬁde Massnahman Gemeinde ist, sich flir Verbesserungen auf den
Gwattstutz/Rosenweg-Briiggstutz Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen.
Die in Aussicht gestellte Fussgangerbriicke Briggstutz - Stationsweg in Einigen,
ist unseres Erachtens vorrangig zu erstellen. Dies wirde den Schulweg zur
Ja, zu Schulanlage und zum Kindergarten erheblich sicherer machen. Die Ausfahrt «
anderem Brliggstutz zur Chanderbriigg ist vor allem fur Trottifahrer gefahrlich. Eine
Fussgangersteg wlrde ausreichen. Der Altenbergsteg Uber die Aare in Bern:
Fahrverbot, Fahrradfahrer steigen einfach ab und dies wird breitwillig eingehalten.
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Langsamverkehr zu trennen. Mdoglichkeit, dass die Veloroute die Gwattstutz-
Strasse nur quert und im Rosenweg Richtung Thun fortgeflhrt wird, unterstitzen
wir ebenso.
202: Siehe auch Postulat Zahner
204 / 205: Sehr sinnvolle, niitzliche Massnahme in Kombination mit 205
Uberﬂ]hrung Simmentalstrasse mit Brlicke auf Niveau Bahngleis (siehe 102) Falls
Velo-Fahrverbot (noch) vorhanden: Entfernen Fahrverbot / Erlaubnis der BKW flr
Velofahrer
Ja, zu den ) P . .
Massnahmen 207: Sehr swnrjvo\le, nqtzhche Massnahmg (Motlom Wenger)r— 5|erje auch 195 7 X
208: Das Schliessen dieses fehlenden Teilstlck erachten wir als dusserst nitzlich
und sollte mit hoher Prioritat bearbeitet werden.
209: Attraktive Verbindung, die den Veloverkehr vom MIV komplett trennt (ua
Schwerverkehr nach Lattigen) = prioritdr behandeln
210: Schweiz Mobilroute: komplett weg von der Thunstrasse, Lokaler
Veloverkehr ab Lotschbergplatz bis Bahnhof optimieren (Mauer rechts und
abrupt endender Velostreifen.
214/215: Alle aufgeflhrten Handlungsbedarfe entsprechen auch unseren
Dieser Knoten ist in Massnahme 405 fir die Gemeinde
und mit dem Punkt Gwattstutz in der Auflistung fiir die
Abstimmung mit dem Kanton enthalten. Die
Ja, zuden |Erganzende Hinweise: Gwattstutz: Anschllisse Rosenweg und Bahnweg: Rad- & M Massnahme 405 wird im Massnahmenblatt
Massnahmen|Fussverkehr ok, MIV verbieten entsprechend der Massnahme 110 des VRP 1995
Partei Grline Spiez / Pro Velo Region Thun detailliert und es wird auf die Abhangigkeit zum
Verkehrsstrukturplan Stréattlightigel / Rosenweg der
Stadt Thun verwiesen.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Zusétzliche BedUrinisse: Stegweidstrasse: Die Zufahrt von Spiezwiler nach iﬁgé?;itﬁizei;(%Egvéjri\sj;é;lsir?g)eﬁtiebsiiregg; os
Ja, zuden  |Hondrich Uber die Stegweidstrasse ist flr Velofahrer vor allem bei Schwerverkehr Auftrag dor G inde ist. sich fiir Verb ' .
Massnahmen|und den etwas untibersichtlichen Kurven schwierig. Mogliche Massnahmen: : X MILTEQ Cor emeincio 1%, SICN Jur verbesseningen au
Temporeduktion auf 50 und/oder Velostreifen dgn Kantqnsstrassen be”_” Kgmton einzusetzen.
Die Gemeinde sammelt die eingegangenen
Riickmeldungen und prift deren Weiterbearbeitung.
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Veloverkehr?

Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung Antwort

Kenntnisnahme
Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Blrgguartier: Sowohl der Veloverkehr als auch MIV fahren auf der Blrgstrasse zu
schnell. Festzustellen ist das vor allem ab Einfahrt Interlakenstrasse. Bei den
Pollern kommt es zu geféahrlichen Situationen («alle» fahren viel zu schnell auf das
Engnis zu). Vorschldge: > Kurz nach Einfahrt in die Blirgstrasse eine Bodenwelle
statt Poller > Standorte, Art und Anzahl der Poller UberprUfen (zB unmittelbar vor Die Uberpriifung der Verbindungen im Blirgquartier
Rechtsabbiegen in Buchenweg gibt’s einen Poller, der mindestens flr Velofahrer X wird von der Gemeinde aufgenommen und im Rahmen
absolut keinen Sinn macht! > Mehr Grinflachen / Baume statt Teerbelag mit der Massnahme 209 weiterbearbeitet.

Pollern = Weg zur «Schwammstadt» angehen > Bodenmarkierungen
vereinheitlichen (Bsp: Einfahrt in Grubweg / Einfahrt Buchenweg) > mit dem
Burgleist / Anwohnern priifen, ob und welche Strassen zu Begegnungszonen
umgewandelt werden.

Ja, zu den
Massnahmen

Massnahme 217: Am Knoten Niesen-
/Stockhornstrasse wurden vermerht Unfélle mit
Velfahrenden registriert, weshalb eine Verbesserung

Ja, zuden  |Wittwermatte/Buhl (VRP 1995 Massnahme 406): Wir kennen den Grund nicht, des Knotens zur Reduktion der Unfélle angestrebt
Massnahmen|dass diese nicht umgesetzte Massnahme auch im VRP 2025 enthalten sein soll. werden sollte.

Wittwermatte / Buhl: Mit dem festgelegten kommunalen
Netz wird die Wittwermatte gut fur den Fuss- und
Veloverkehr erschlossen.

Im Teilrichtplan Veloverkehr sind fehlende bzw. zu wenig ffentliche
Veloabstellplatze in der Bucht, im Zentrum und in Faulensee erwahnt. Auch dass
es generell wenig &ffentliche Velo-PP flr Sondervelos und keine gesicherte
Velostation am Bahnhof gibt, wurde bei der Analyse festgestellt. Wir bitten um
konkrete Aufnahme dieser Bedlrfnisse in die Massnahme 222, Zusétzlich
schlagen wir die Aufnahme folgender BedUrfnisse z.B. in die Massnahme 222
vor: > Lotschbergzentrum GLZ: Anzahl und Grésse Velo-PP auch flr
Sondervelos erhdhen, Anteil Uberdachte Velo-PP Uberprifen, E-Veloladestation
und Velo-Reparaturpunkt realisieren > Schulhaus LAngenstein: Anzahl Velo-PP
Uberprifen, E-Veloladestation und Velo-Reparaturpunkt realisieren > ABC-
Zentrum: Anzahl Velo-PP Uberpriifen, E-Veloladestation und Velo-Reparaturpunkt
realisieren > Bushaltestellen: siehe Umfrage Pro Velo Ortsgruppe Spiez

223: Am Bahnhof (Nordseite, Ostseite, SUdseite), in der Bucht, beim ABC

28
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Frage:

Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Veloverkehr?

Kategorie

Eingabe

Antwort

Anmerkung

Kenntnisnahme

Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Antwort

Ja, zu den
Massnahmen

Zentrum und beim GLZ gilt es die Anzahl Platze zu erhdhen, auch fr
Sondervelos Platz zu schaffen und mit E-Veloladestationen sowie Velo
Reparaturpunkten die Attraktivitat zu erhdhen.

224: Wir beflrworten einzelne Parkplatze nahe zu Detailshandelsgeschéften (mit
oder ohne Velobigel - besser wéaren zukunftig die «Eselohren-Velohalter» - sind
fur Cargobikes, Kinderwagen viel praktischer und auch im Betrieb deutlich
weniger aufwandig (z.B. Entfernen flir Laset Sunntig)

226: E-Veloladestationen entweder separat vom «E-Mobilitdtskonzept Gemeinde
Spiez» realisieren (siehe auch 222) oder sie werden in das genehmigte Konzept E-
Mobilitat der Gemeinde Spiez nachtraglich aufgenommen — wir haben nichts zu
E-Veloladestationen im Konzept gefunden.

Ba 1.2: Am Bahnhof (2 x), in der Bucht, beim ABC Zentrum und beim GLZ
soliten offentliche Veloladestationen geplant werden. Auch sogenannte Velo-
Reparaturpunkte sollten je Standort zur Grundausristung gehéren. Velo-
Reparaturpunkte z.B. am Bahnhof realisieren und damit die Mobilitats- strategie
umsetzen (siehe 222)' Zufahren zu Velo-Parking Bahnhof verbessern /
Sichtbarkeit erhdhen (z.B. Einfahrt ab Bahnhofstrasse mit Absatz und
gefahrlichem Gegenverkshr unmittelbar vor den PP (Betonwand links)

Der Bedarf an Veloabstellplatzen in der Bucht, im
Zentrum und in Faulensee ist im Teilrichtplan
Veloverkehr verortet.

Die Uberpriifung der Einrichtung von E-Bike-
Ladestationen wird in Massnahme 222 erganzt.

Ja, zu
anderem

Velobahnen : Auf Hauptverkehrsrouten sollten analog nordischer Lander der
Veloweg flir beide Richtungen auf einer Strassenseite und abgetrennt von der
Kantonsstrasse verlaufen. Das wirde die Sicherheit fir alle erhdhen.

Entsprechend den kantonalen Standards werden die
Standards fUr die Ausgestaltung der Velorouten
entsprechend dem dort vorhandenen Potenzial definiert.

Partei

SP Spiez

Ja, zu den
Netzkatego-
rien / -linien

Die gefahrliche Situation an der Thunstrasse Richtung Dorfzentrum ist umgehend
zu Optimieren und sicher zu gestalten Verbindung mit den angrenzenden Orten
Wimmis, Aeschi Krattigen und Richtung Kandertal gestalterisch mit Markierungen
den Velofahrenden ihren Platz geben. Sowohl bei der Parkierung als auch auf
Strassen.

Die geforderten Verbesserungen sind bereits im VRP
enthalten.

Ja, zu den
Massnahmen

Schliessung der Netzllicken ist prioritdr zu behandeln

Ja, zu den
Massnahmen

Ze 1.3 Wir begriissen ausdriicklich die Moglichkeit einer Liftverbindung Bahnhof
- Kronenplatz auch fir Velos.

Seite 2C

1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Mitwirkungsbericht_v2.docx - 24.06.25




Gemeinde Spiez

Mitwirkungsbericht Verkehrsrichtplan / Juni 202

[
)

SP | Edfe

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Veloverkehr?
-
2
E| 5|5
cl|lE2] .=
AEAR
c| 2%
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung E ] 3 Antwort
£|15(8
HEIRS
¥ | 2§
=z
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Thun- und Oberlandstrasse) ist
. Al in wird im VRP f hi [ \
210 Tempo Reduktion auf der Thunstrasse / Oberlandstrasse Interlakenstrasse begrenzt. Algemein wird Ir.ﬂ . dara“ . ngewiesen
. ) dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich fir
auf Tempo 30 bis sichere Radrouten bestehen , konsequente Umsetzung dieser :
Ja, zu den . . Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
Massnahmen (regelméassige Kantrollen) X : \ . )
Massnahmen N P einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
222 - 223 Prioritare Verbesserung de Parksituation an der Oberlandstrasse . ) .
beidsaiti eingegangenen Riuckmeldungen und priuft deren
9 Weiterbearbeitung. Der Kanton hat die Situation
erkannt und Verbesserungen angeordnet (siehe
SpiezInfo Mai-Ausgabe 2025)
Ja, zu Wir begriissen sowohl die Uberlegungen zum Velonetz als auch die «
anderem vorgesehenen Massnahmen.
201 Wichtige Verbindung fir den Fuss- und Veloverkehr sowie als Schulweg.
202 - 207 Wichtige Massnahmen, welche die Attraktivitat der Velorouten und die
Sicherheit massiv steigern. Insbesondere werktags mit hohem LKW-Verkehr
Ja, zu den ) e . ; .
nach Lattigen ist die Situation besonders fur weniger gelibte Velofahrer und X
Massnahmenl, . -
Kinder unangenehm und gefahrlich.
209 Attraktive Verbindung, die den Veloverkehr vom MIV komplett trennt. Da die
betroffenen Wege bereits bestehen, sollte eine Umsetzung zeitnah mdoglich sein.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
210 Eine Trennung des Langsamverkehrs von Hauptverkehrsrouten ist so weit Kantongstrassen, aut denen.welfe Hauptverkehrsrouten
Ja, zu den ) . , . : : liegen, ist begrenzt. Allgemein wird im VRP darauf
wie méglich anzustreben. Bei den Vortrittsberechtigungen ist der X . . . . .
Massnahmen . hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich flr
Langsamverkehr zu priorisieren. :
Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
Verein/Verband  |Spiezer Agenda 21 sinzusetzen.
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sichern Veloinfrastruktur. Es ist zu beachten, dass zunehmend Lastenvelos und
Velos mit Anhanger unterwegs sind. Wo méglich sind Velofahrbahnen von den
Hauptverkehrsrouten zu trennen.

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Veloverkehr?
5
ElB|5
cl|lE| =
AEAR
c| 2%
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ ] 3 Antwort
£|15(8
el
g|2|E
¥ | @ ©
Zz
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
213 Der Abschnitt Létschbergplatz bis Bahnhof ist fir den Veloverkehr E\Elan;?;itﬁﬁzei:w(sE}gl:z:jaslj;ah??elefvtieb;?wregfs.s s
unbefriedigend und geféahrlich. Durch die Betonmauer auf der Seite BLS sind die Au?tra der Gemeinde ist. sich fUrgVerbessérun on auf
Ja, zuden |Platzverhaltnisse sehr eng (insbesondere flr Lastenvelos, Velos mit Anhanger N den Kgntonsstrassen beir"n Kanton einzusetzeng Die
Massnahmen|und weniger gelibte Kinder) und es gibt keine Ausweichmaglichkeiten. Zudem Gomeinde sammelt die eingeaangenen ’
endet der Fahrrad streifen ohne Signalisation abrupt. Der Strassenabschnitt . . 9egang . .
muss bral. Sicherheit verbessert werden Rickmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.
g ’ Die Markierung wird geméass Rickmeldung des OIK
verbessert.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Stegweidstrasse) ist begrenzt.
’ ) ) ) ) ) in wird i hi i ,
214/215 Die Stellen mit «Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde» decken sich mit ﬁ!%?;ﬂege\fgigi:ggi:fgg #S?\?gﬁ:sgeriiiiuf
unseren Erfahrungen. Wir empfehlen zusatzlich die folgenden Gebiete in die Liste 9 S } g .
aufzunehmen: den Kantonsstrassen beim Kanton einzusestzen. Die
Ja, zuden |- Stegweidstrasse: Die Situation ist fur bergwartsfahrende Velofahrer aufgrund x Sgg:j:;gu?arz:jr: ddlersfl: gz%:‘:g\fjgifgrbearbeitun
Massnahmen|der engen Platzverhéltnisse und der teilweise unibersichtlichen Lage Dio Markierug wird Ft)améss Rickmelduna des OIgK.
unbefriedigend. Ein Velostreifen dirfte die Situation entschérfen. s Dig St V%ei o bereitsgm
- Blrgquartier: Mit geeigneten Massnahmen sind der Verkehr zu entschleunigen Massnahm.e 513 2914 aufgelistet
und die Sicherheit flr den Langsamverkehr zu verbessern. Die Uberpriifung der Velofiihrung im Brgquartier wird
von der Gemeinde aufgenommen und im Rahmen der
Massnahme 209 weiterbearbeitet.
222 - 224 Es ist korrekt aufgeflhrt, dass die Forderung des Veloverkehr
(i i Il platzierte Vel tellplat: ingt. B -
Ja, zu den gentgend unld sinnvoll platzierte Veloabste pa - t?edmg esor]dere : Die Uberprifung der Einrichtung von E-Bike-
Beachtung gilt den Lastenvelos und Velos mit Anhangemn. Im Weiteren ist zu X ; o -
Massnahmen| " ; o } Ladestationen wird in Massnahme 222 ergénzt.
prufen, wo und in welcher Anzahl E-Velo-Ladestation in Betrieb genommen
werden kénnen.
Nicht zuletzt dank der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes hat der Dor Handlunasspieraum dor Gemeinde auf
Veloverkehr in den letzten Jahren massiv zugenommen und mit der angestrebten Kantonsstrasienp auf denen viele Hauntverkehrsrouten
Vekehrsumlagerung ist eine weitere, bedeutende Zunahme zu erwarten. Nicht ' ) ' B "
Ja, zu . : ) P liegen, ist begrenzt. Allgemein wird im VRP darauf
Zuletzt basiert die angestrebte Umlagerung auf einer bedlrfnisorientierten und X | . . | . .
anderem hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich fir

Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
einzusstzen.
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan &éffentlicher Verkehr?
-
2
E|B|5
c|l<]| =
S| S| @
c| 23
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung g 2 i3 Antwort
€158
5 E b=
¥|(@|F
2z
Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
Ja, zu den Die Umsteigezeiten von den Buslinien Aeschiried und Gietital auf die Zlige der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Privatperson 2 Netzkatego- |Richtung Bern sind knapp bemessen, so dass bei einer kleinen Busverspatung X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
rien / -linien |der Anschluss leicht verpasst wird. ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen geprift
und sofern moglich umgesetzt
- Buslinie 1: Verla 10 Mi -Takt bis Eini is Del k ' . . . . . . .
usinie erangerung O Minuten a t bls, inigen statt bis Deltapar . . Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
- Buslinie 1: Taktverdichtung Deltapark bis Spiez Bahnhof (bessere Anschllsse in . .
Ja, zu den Spiez) der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Privatperson 4 Netzkatego- P . . X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
. . - Durchmesserlinien im Bahnhof Spiez ) C T .
rien / -linien - , L . : ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen geprift
- Zusétzliche Schiffskurse in Einigen und Deltapark (heutiger Fahrplan ist .
. und sofern moglich umgesetzt
unattraktiv)
Auch wenn Aeschi nicht zu unserer Gemeinde gehdrt, verbindet uns viel, da viele
Spiezer Freizeit Aktivitten in Aeschi betreiben: schwimmen im Hallenbad Aeschi,
Tanzen bei sub(sjtanz, Langlaufen, Schlitteln in Aeschiried und einiges mehr.
Damit der Freizeitverkehr mit Privatautos reduziert werden kénnte, mussten
meiner Ansicht nach alle 15-20 MinutenTakt ein Bus nach Aeschi fahren und
zwar nicht einmal Uber Hondrich und einmal (iber Spiezwiler... Dieser verdichtete Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
Ja, zuden  [Takt brauchte es unter der Woche hochstwahrscheinlich zwischen 16:00-21:30 der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Netzkatego- |das Zeitfenster wo viele zu ihren Hobbys fahren (Freizeit Verkehr) und wo viele X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
rien / -linien  |von der Arbeit nach Hause fahren. 21:30 deshalb, weil das Hallenbad um 21:00 ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen gepriift
schliesst. So kénnten auch spate Géaste bis zuletzt ihre Sauna und das und sofern moglich umgesetzt
Schwimmtraining geniessen und mussten nicht mit dem Auto kommen. Wer ha
Privatperson 5 schon Lust fast eine Stunde auf den Bus zu warten und dann allenfalls noch vom
Bahnhof bis zum Spiezbergstrass zu laufen... so misste ich meine Kinder nicht
mehr nach ihrem Hobby abholen gehen, sie kdnnten dann alleine mit dem Bus
ohne lange auf der Strasse zu sein nach Hause kommen.
Die Uberpriifung der Austattung der Bushaltestellen,
. ) . . i lpla i i
Ja, zuden |3.6.1 Bushaltestelleninfrastruktur: jede Haltestelle sollte gedeckt sein und einen unter anderem mit Veloabste plgtze‘n‘ st mlt )
. . ) P X Massnahme 307 vorgesehen. Die hindemisfreie
Massnahmen|gedeckten VeloPP haben. Natlrlich sollten sie auch Hindernisfrei sein. L
Ausgestaltung der Busanlegekanten ist in den
Massnahmen 304-306 vorgesehen.
Ja, zu ) . .
Ich bin dankbar, fr die tollen Busverbindungen nach Thun. X
anderem
Seite 32
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan &ffentlicher Verkehr?
5
El B3
s = | =
S| | @
c|of¥
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ ] 2 Antwort
MEIE:
=
Ja, zu den ) . .
. - grosses Parkhaus dezentral Das Anliegen ist mit den Massnahmen Ze1.5 und Bu1.1
Privatperson 7 Netzkatego- . ) X )
ien / -linien |~ Route mit elektrischem Shuttle vom Parkhaus zum Zentrum im VRP enthalten.
300: Einige Quartiere oberhalb des Bahnhofs sind mit dem &V schlecht Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
Ja. zu don erschlossen. Durch eine querende Verbindung Ortsbusverbindung z.B. der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Privatperson 8 ' Simmentalstrasse -Hondrichstrasse zum Zentrum und Bahnhof kénnte vielleicht X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
Massnahmen : . . .. . ) T .
auch etwas Binnenverkehr vermindert werden. Im Weiteren kénnte gepriit ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen geprift
werden, ob eine Ortsbusverbindung zum Solina moglich wére. und sofern maoglich umgesetzt
Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
. Ja, zu Mind. Halbstunden - besser Viertelstundentakt Busse nach Aeschi/Aeschiried der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Privatperson 13 ) . X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
anderem (auch zur Entlastung des Verkehrs in Aeschi) . o .
ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen gepriift
und sofern moglich umgesetzt
Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
. Ja, zu den OV-Verbindungen sollten in der ganzen Gemeinde Spiez ab 06.00 Uhr bis 20.00 der Mgssnahme 301?& und bringt es im Rahmen F:Ier
Privatperson 16 Netzkatego- . . ) . i ) X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
. L Uhr halbstiindlich mit Anschluss an die Bahnverbindungen gewéhrleistet sein. ) C .
rien / -linien ein. Verbesserungen werden in diesem Rahmen gepriift
und sofern méglich umgesetzt
Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
301 Weitere Verdichtung des Angebots zwischen Aeschi Post und Spiez, im der Massnahme 301 auf und bringt es im Rahmen der
Ja, zu den ‘ ‘ . S : ‘ .
Besonderen in den Hochfrequenz-Zeiten via Spiezwiler. X Erarbeitung des Regionalen Angebotskonzeptes mit
Massnahmen . C .
ein. Verbesserungen werden in diesern Rahmen geprift
und sofern maoglich umgesetzt
) . ‘ ) Ja, zuden  |304 Synchrone Planung z.B. von Velo-PP und Langsamverkehr férdernde « Die Abstimmung des OV-Angebots mit den Fuss- und
Partei Grlne Spiez / Pro Velo Region Thun |pMassnahmen |Massnahmen gemass Mabilitatsstrategie Veloverkehrsnetzen ist mit Massnahme 307 vorgesehen.
Seite 33
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan ffentlicher Verkehr?
-
2
ElB|5
S| =] =
S| S| @
c| 23X
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung a(el:s Antwort
c '5 =
E i3 g
HEEE
|05
Zz
Betriebs- & Gestaltungskonzept Seestrasse Bahnhof - Kronenplatz — Bucht: Das
Betriebs- & Gestaltungskonzept der Seestrasse, Teilstlick Kronenkreisel — Bucht
soll mit folgender Massnahme in den Verkehrsrichtplan aufgenommen werden: Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGKs) zwischen
- Lift Bahnhof — Kronenplatz dem Bahnhof und dem Mini-Kreisel (Massnahmen 403
- Tram Kronenplatz (Hohe Interdiscount) — Bucht : Dieses flr Einwohnerinnen, und 404), sowie vom Mini-Kreisel bis in die Bucht
Ja, zu Touristen und Wirtschaft attraktive Angebot wirde den Bus ersetzen. Das Tram X (Bu1.5) sind im Verkehrsrichtplan vorgesehen. Die
anderem 2.B. als Retrotram realisiert: mit nachhaltig produzierte rEnergie, alle xx Meter Zu- vorgeschlagenen Themen sind alles mdgliche Resultate
/Ausstieg, «<on demand=, Option flir selbstfahrend - siehe auch prasentierter der BGKs und kénnen im Rahmen der Massnahmen
Vorschlag im Mobilitdtsausschuss des Verkehrsrichtplans nicht vorweg genommen
- Umwandlung Seestrasse Kronenplatz — Bucht in eine Begegnungszone mit werden.
héherer Aufenthaltsgualitat, Belebung des Raums und héherer Sicherheit
- Parkplatze und Parkhaus : siche Abschnitt MIV
Ja, zu Behindertengerechte Haltestellen Auch auf Gemeindestrassen sollte bei o Die hindernisfreie Ausgestaltung der Busanlegekanten
anderem Umbauten von Haltestellen der behindertengerechte Einstieg realisiert werden. ist in den Massnahmen 304-306 vargesehen.
Die Erganzung weiterer Linien ist aufgrund der
Das Busnetz muss durch Ortsbuslinien erweitert werden, nicht nur durch On- Wirtschaftlichksit aktuell nicht moglich (siehe
) ) Ortsbuskonzept)
Demand-Angebate. Letztere sollen nur zum Tragen kommen, wenn sich eine . . N . . .
AR } . . ) : . Die Gemeinde Spiez nimmt dieses Anliegen im Sinne
Linie wirklich nicht betreiben lasst. Erschliessung der Quartiere westlich der ) ) .
Ja, zu den . ) o : ) . i der Massnahme 301 jedoch auf und bringt es im
Hondrichstrasse, Gebiet Weidliweg und Gebiet Spiezergstrasse Eine Verbindung ' )
Netzkatego- = L ' X Rahmen der Erarbeitung des Regionalen
. ) Bahnhof /Zentrum / Bucht muss in einem sehr kurzfristigen Takt bedient werden o .
rien / -linien ) . P . . ) Angebotskonzeptes mit ein. Verbesserungen werden in
10 Min, damit so wenig wie méglich in die Bucht mit MIV gefahren wird Spiez diesern Rahimen genriift und sofern médlich umaesetzt
Thun % Stunden Takt ganzer Tag Tagsiiber1/2 Stunden Takt, ab 19.00 bis ‘ : 9ep glich umgesetzt,
Botriebsschl Stundentakt Die Erschliessung der genannten Quartiere wird durch
Partei SP Spiez Strebssehiuss wtundenta die Gemeinde im Rahmen der massnahme 307
Uberprift und wenn moglich verbessert.
Seite 34
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan &ffentlicher Verkehr?
-
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A
cl|lE|.=
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Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ ] 2 Antwort
S8
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Die Ergénzung weiterer Linien ist aufgrund der
Wirtschaftlichkeit aktuell nicht méglich (siehe
300 Wir fordern einen Ausbau des Ortsbusangebots, und zwar sowohl in Bezug ggsggifi:éeepg oz nimmt disses Anlicaan im Sinne
auf Strecken als auch in Bezug auf Fahrplandichte. Ortsbusse missen dor Massnahme%m isdoch auf und brir? t o5 im
Ja, zuden |Anschllisse an Zuge gewahrleisten, bei einer Verdichtung auf mehr als M Rahmen der Erarbeiqu des Re ionaleng
Massnahmen |Halbstundentakt auch auf Ziige Richtung Téler und Interlaken. Offentliche Anaebotskonzentes mitgem Vergesserum on werden in
Einrichtungen wie bspw. die Gemeindeverwaltung, Bibliothek / Ludothek Solina ) 9 o . ' A g
milssen mit dem OV erreichbar sein diesem Rahmen geprift und sofern méglich umgesetzt.
' Die Erschliessung der genannten Orte wird durch die
Gemeinde im Rahmen der massnahme 307 UberprUft
und wenn mdéglich verbessert.
Ja, zu Gratisangebot flr Schiler:innen und Jugendiliche fiir Benutzung des OV bis 20 Diese Forderung kann nicht im Blahrinen_ des VRPs
anderem Jahre x |beantwortet werden, sondern ware in einem
parlamentarischen Vorstoss einzubringen.
Ja. 2u den 300 Zur Reduktion der MIV-Fahrten auf der Seestrasse ist eine Umlagerung auf
Me;ssnahmen den OV notwendig. Dazu muss der Fahrplan wahrend den Sommermonaten X Das Anliegen ist in Massnahme Bu1.1 enthalten.
verdichtet werden (Massnahme Nr. Bu1.1).
Ja, 2 den 307 Haltestellen missen ubl?r ein zu jeder Tageszeit Slcheres"Flussf und Die Erschiiessungqualitét und Ausgestaltung der
Velowegnetz erschlossen sein. Besondere Beachtung gilt allfalligen X ) . L
Massnahmen Strassenquerungen und der Veloparkierung Haltestellen wird mit Massnahme 307 optimiert.
VereinVerband | Spiezer Agenda 21
Spiez’ Aftraktivitat basiert zu einem nicht unwesentlichen Anteil auf der sehr
guten Anbindung an das nationale und internationale Schienennetz. Damit diese
Ja, zu Starke effizient ausgespielt werden kann, braucht es eine zuverlassige und X
anderem bedarfsgerechte OV-Feinerschliessung innerhalb Spiez und zwischen dem
Bahnhof und den peripheren Bauerten. Diesem Grundsatz tréagt der Teilrichtplan
Rechnung und es werden sinnvolle Massnahmen vorgeschlagen.

e 35
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
-
o
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Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung E 213 Antwort
HELE
AR
¥|@§
=z
Dieser Knoten ist in Massnahme 405 fir die Gemeinde
und mit dem Punkt Gwattstutz in der Auflistung fir die
) ) . . - Ja, zuden  [406: Im Zusammenhang mit den Knoten Rosenweg und Bahnweg ist die Abstimmung mlt gem Kanton enthalten. Die Mass-
Gemeinde Gemeinde, Sicherheitskommission Massnahmen| bisherige nicht umdesetzte Massnahme 110 des VRP 1995 wieder aufzunehmen X nahme 405 wird im Massnahmenblatt entsprechend
9 d ' der Massnahme 110 des VRP 1995 detailliert und es
wird auf die Abhangigkeit zum Verkehrsstrukturplan
Strattlightgel / Rosenweg der Stadt Thun verwiesen.
1157 Di t h Tell t leitet ) . . . N
o “er un eref 5e nurgeradelz il der Seestrasse verlel ? “u ' ) Es besteht bereits ein breites Trottoir und bergwarts ab
Tempotberschreitungen und Missachtung des Rechtsvortritts. Eine weitere N e ) .
Ja, zu den ) ' ; e Einmundung Schlossstrasse bis Minikreisel ein markier-
Entschleunigung, z. B. durch eine Umwandlung einer Fahrbahnhélfte in einen X ) . o
Massnahmen . f . h A ) ter Radstreifen. Mit Massnahme Bu1.5 wird die untere
Fussgangerbereich, wirde zur Verkehrsberuhigung und Attraktivitdtssteigerung Seestrasse (beroriift und qof. angepasst
wahrend der stark frequentierten Sommerzeit beitragen. P g9t angep '
- ) Das saisonale Fahrverbot stammt aus einem
Privatperson 2 Analog der Anmerkurwg Zum Tellrlchtplan Fussvgrkelhr. In delr"BL‘Jcht so\lte“che Bundesratsentscheid von 1991, Im Rahmen des
Schachenstrasse zwischen Badi und Parkhaus in eine ganzjéhrige Fussgénger- '
) . - Masterplans Bucht soll das Verkehrsregime auf der
und Flanierzone umgewandelt werden. Zubringerfahrten mussten eng auf ) ) .
Ja, zu N S ) ) N Schachenstrasse zwischen Barriere und Spielplatz
temporére Buchtanldsse begrenzt werden. Die aktuelle freie Durchfahrt wahrend X . .
anderem R Uberprift werden. Das Massnahmenblatt Schwerpunkt
zwei Dritteln des Jahres und der wochenlange Schwerverkehr vor und nach ) .
N - ) . N Lo Bucht wird entsprechend erganzt. Auf das Thema
Grossanlassen bringt immer wieder Gefahren flr die Fussganger mit sich, ) . )
. P . ) Auswirkungen von Verkehr durch Grossanlasse in der
insbesondere fUr die zahlreichen Kinder. .
Bucht wir in Massnahme Bu1.4 aufmerksam gemacht.
Der Handlungsspielraum der Gemeinde auf Kantons-
strassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt. Allgemein wird
im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der
Ja, zu den : ) , Gemeinde ist, sich fur Verbesserungen auf den
. Die Umgestaltung der Oberlandstrasse hat wenig Verbesserung gebracht. Die . } '
Privatperson 4 Netzkatego- el ) M X Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
) ) Aufenthaltsqualitét leidet wegen dem MIV-Verkehr und den vielen Parkplatzen. . S .
rien / -linien Gemeinde sammelt die eingegangenen Rlickmeldung-
en und pruft deren Weiterbearbeitung. Der Kanton hat
die Situation erkannt und Verbesserungen angeordnet
(sieche Spiezinfo Mai-Ausgabe 2025)
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
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Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung g E g Antwort
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Die Revision des Verkehrsrichtplans wurde basierend
auf den Ubergeordneten Ziglen wie der Mobilitats-
strategie und der 4V-Strategie erarbeitet, welche eine
Reduktion des MIV fordern (Kapitel 4 Efauterungs-
bericht). Im Rahmen der Erarbeitung des VRP wurden
verschiedene Ansétze, zur Reduktion des
Durchgangsverkehrs im Zentrum geprift, unter
anderem auch eine Losung mit einem zusétzlichen
Ja da hatte ich viele Anmerkungen...Viele Probleme sind zum Gliick erkannt und Autobahnanschluss. Im Kapitel 5.1.2 des
im Bericht erwahnt. MIV-Anteil am Gesamtverkehr sind meiner Ansicht nach zu Erlauterungsbericht wird der auf Basis dieser
hoch, oder gar viel zu hoch... Die Durchfahrt mit MIV durch Spiez sollte ganz klar Uberprifung getroffenen Entscheid: "Eine Lésung mit
unattraktiv sein. Es kann nicht sein, dass der Hauptverkehr durch eine dem bestehenden Netz weiterzuverfolgen” erldutert.
Ja, zuden |Einkaufstrasse gefihrt wird. Es missten Umfahrungen, Tunnels, Transite oder so Gestlitzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12.
Netzkatego- |geschaffen werden, dass die Autos welche von der Autobahn nach Hondrich, X Mai wurde eine Zweckméssigkeitsprifung eines
rien / -linien |Faulensee... gehen wollen nicht durchs Dorf fahren, Da misste man flr die zusélzlichen Vollanschilusses Faulensee in den
Zukunft sehr gross denken auch wenn es teuer wird. Statt die Autos von der Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis
Autobahn Uber die Thunstrasse, Oberlandstrasse zu fUhren, kénnten dieser dieser Zweckmadssigkeitsprifung kann die
Verkehr unterirdisch wie z.B in Bern Neufeldtunnel, Transittunnel Tiefenaustrasse- entsprechende Motion begriindet abgeschrieben oder
BH - Léangasse... geflihrt werden. ein langfristiger Planungsprozess zur Integration der
Massnahme in Ubergeordnete Planungsinstrumente
eingeleitet werden. Da dieser Prozess (iber den
Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans
. hinausgeht, bleibt die Kernaussage giltig, dass in den
Privatperson 5 néchsten 15 Jahre Massnahmen ohne zusdtzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan
enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitétsstrategie weiterhin prioritdr umzusetzen.
Der Handlungsspielraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt.
3.8 Einfahrt Létschbergplatz: Viele Autos scheinen schneller als 30 in die 30 er Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es
Zone einzufahren. Als Autofahrende sieht man die Tafel welche nach dem Auftrag der Gemeinde ist, sich fir Verbesserungen auf
Ja, zuden |Bushaltestellen Hauschen erscheint erst sehr spét, wenn Uberhaupt. Da finde X den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
Massnahmenl|ich, sollte ein Bodenwelle bevor die Einfahrt zur Tankstelle einmiindet angebracht Gemeinde sammelt die eingegangenen
werden sowie eine grosse 30 oder noch besser eine grosse 20 auf dem Boden Ruckmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.
gezeichnet werden. Der Kanton hat die Situation erkannt und
Verbesserungen angeordnet (siehe Spiezinfo Mai-
Ausgabe 2025)
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die Oberlandstrasse bis zum Spiezmooskreisel, um auf die Autobahn zu
gelangen. Dazu kommen noch alle aus Krattigen!

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
-
=
£l 5|5
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sl =|®
c|2|¥
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung g 213 Antwort
HELH
§|8|=
¥|@§
=z
Es gibt einen Tarifunterschied zwischen touristisch
Man konnte die PP Gebthren je zentraler desto teurer machen und dass pro PP S giot elnen ar\"um erschie ZV\.{ISC. en "ouns FSC
. ) ) o - genutzten Parkplatzen und den Ubrigen &ffentlichen
Ja, zu eine Abgabe % an die Gemeinde abgegeben werden muss, um die Biodiversitat .. ) .
. ) . . .. x |Parkplatze. Die blaue Zone an der Oberlandstrasse ist
anderem /Klimaschutz MaBnahmen zu finanzieren. Fruchtbarer Boden ist zu schade flr " . : )
politisch gewollt (Projekt Let's Swing / Umgestaltung
stehende Autos.
Cberlandstr.).
Ja zu 3.7.1 Parkierung: Keine Qder nur fir Behinderte PP auf der Oberlandstrasse und Die Massnahmen 409 und 410 sehen ein
an;ierem UmschlagPP fur Geschéfte. Ansonsten sollten die Autos beim Lidl PP/Parkhaus, X bedarfsgerechtes Angebot an Parkplatzen und die
Coop Parkhaus, Bahnhof Parkhaus oder Migros parkieren. Optimierung deren Nutzung vor.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf Kantons-
strassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt. Allgemein wird
im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der
Ja, zu den . . . Gemeinde ist, sich fur Verbesserungen auf den
. motorisierten Verkehr um Zentrum herum flhren (Fussgangerzone . } '
Privatperson 7 Netzkatego- X Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
) i Oberlandstrassel) . S .
rien / -linien Gemeinde sammelt die eingegangenen Rickmeldung-
en und prUft deren Weiterbearbeitung. Der Kanton hat
die Situation erkannt und Verbesserungen angeordnet
(siehe Spiezinfo Mai-Ausgabe 2025)
410: Ein Parkleitsystem ist wichtig, um den Parkplatz-Suchverkehr zu reduzieren.
Ja, zu den Dlese:s solite dle Autof?brer schon ab Aut?bahnausfahrt begleiten”. Es ist auch Ein Parklaitsystams ist entsprechend Massnahme 411
Massnahmen|? prifen, ob eine Art "Uberlauf-Parkplatz" gerade bei der Autobahnausfahrt X geméss dem zu Grunde liegenden Konzept einzufiinren
eingerichtet werden kann und der dann mit einem Shuttlebus mit dem Bahnhof '
verbunden werden kann (Touristinfo).
Privatperson 8 Bu1.5 Im Sommer oder bei bekannt starker Frequenzierung des Grossraums
Bucht ist zu prufen, ob die Zufahrt auf Anwohner und Hotelbesucher reduziert In s&mtlichen Quartieren in der Gemeinde Spiez mit
Ja, zu werden kann. Im Weiteren sollte im ganzen Gemeindegebiet Tempo 30 % ganz wenigen einzelnen Strassenzligen sind Tempo 30-
anderem eingeflhrt und vollzogen werden. Auf vielen Strassen wird die Héchstgeschwin- Zonen auf Gemeindestrassen eingeflhrt worden.
digkeit nicht eingehalten. Durch eine einheitlichere Hochstgeschwindigkeit wéren Dieses Ziel ist erflllt (Vorgabe bisheriger VRP).
auch Unsicherheiten in Bezug auf welche Limite gilt, ausgerdumt.
Im Erlduterungsbericht S 14 wird der Freizeitverkehr mit 40% der
Gesamtmobilitédt genannt, Tendenz zunehmend. Laut Fussnote sind die Zahlen
Ja, zuden  [bereits 7-jahrig und somit veraltet! Wer also von Faulensee, Blrg, Eschermalte Der Anteil an der Tagesdistanz von 40% fUr
Netzkatego- |und alle, die &stlich des Kronekreisels bzw des Bahnhofs wohnen und nach X Freizeitverkehr stammt aus dem neuesten (Erhebung
rien / -linien  |Westen oder ins Kander- und Simmental wollen, passieren gezwungenermassen alle flinf Jahre) Mikrozensus mit Erhebungsjahr 2021.
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
Jdo|E
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Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung g ] :§ Antwort
2|25
z
Ja, zu den ) ) . e o i ) . - .
Netzkatego- S26 ;teht emr—{ Ab5|cihts§rklgrung: Die .Zusammenarbelt mit andern X Mlt Krattigen u.nd‘_auch mlt Aeschl ist die Gemeinde
rien / -linien Gemeinden...fordern”. Wie sieht das bei Krattigen aus? insbesondere im &V-Berich in Kontakt.
Die Revision des Verkehrsrichtplans wurde basierend
auf den Ubergeordneten Zielen wie der
Mobilitatsstrategie und der 4V-Strategie erarbeitet,
welche eine Reduktion des MIV fordern (Kapitel 4
Erldauterungsbericht). Im Rahmen der Erarbeitung des
VRP wurden verschiedene Ansétze, zur Reduktion des
Durchgangsverkehrs im Zentrum geprift, unter
anderem auch eine Losung mit einem zusétzlichen
Die ablehnende Haltung des ASTRA gegeniiber dem Anliegen fir einen E:;Z?::jr:zzsbcgizif.m;zzgu?l;aiige;eser
Autobahnanschluss ostlich des Leimerntunnels, wo bereits eine Notzufahrt Uberpriifung getroffenen Entscheid: "Eine Lésung mit
besteht, ist au.ch gchon 6-jahrig und lberl'tlcksi::htigt spmit Qie derzeitige dem bestehenden Netz weiterzuverfolgen” erlautert.
Lo e e o
Netzkatego- . i . g . ) x |Mai wurde eine Zweckméssigkeitsprifung eines
Privatperson 10 ien / -linien nach Krattigen sowie Faulensee zu den "kantonalen Hauptachsen" und leider Lusétzlichen Vollanschlusses Faulensee in den
vertuschen die Durchschnittszahlen des Verkehrsaufkommens die Tatsachen Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis
regelmaéssiger "Ueberlastungserscheinungen und Stau" (S 20). Schliesslich dieser Zweckméssigkeftsprifung kann die
maochte ich auf meine Eingabe im Anschluss an die sehr gute entsprechende Motion begrindet abgeschrieben ocer
Informationsveranstaltung im Létschbergzentrum verweisen. ) . }
ein langfristiger Planungsprozess zur Integration der
Massnahme in Ubergeordnete Planungsinstrumente
eingeleitet werden. Da dieser Prozess Uber den
Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans
hinausgeht, bleibt die Kernaussage gultig, dass in den
néchsten 15 Jahre Massnahmen ohne zuséatzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan
enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitdtsstrategie weiterhin prioritdr umzusetzen.
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
-
2
E|B|5
HEAN
c|2f¥
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ o i3 Antwort
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P . . . 4 .
E 401: Wie im Emdthal und in Krattigen eine Bodenwelle nach Einfahrt Fir die Hondrichstrasse ist I'T‘II’[ Massnahme 401 ein
) Gutachten zur Temporeduktion vorgesehen.
Ja, zuden  [Moosboden/Gumperstal(vom Dorf her betrachtet) und eine Bodenwelle nach der ) o
. o ) X Begleitende Massnahmen wie die vorgeschlagenen
Massnahmen|Einfahrt Stutzstrasse(vom Wald her betrachtet). Damit wéare die Bushaltestelle . . . X
- } Bodenwellen sind ein mdgliches Resultat eines sclchen
zusatzlich gesichert.
Gutachtens.
ZE 1.2 verbunden mit ZE 1.3: 'Beide Massnahmen sind zu kombinieren.
Referenzanlage ist das "Parking City Ost" in Thun: Verbindung der Niveauflaiche
vom Spital Thun mit der Niveauflache obere Hauptgasse/ Mihleplatz/Bélliz. Mein
Vorschlag: von der oberen Bahnhofstrasse eine Passstelle west Uber Geleise und
Bahnhofstrasse bis neben das Postgebaude und von dort mit dem Lift ins
Ja, zu Parking auf dem Niveau der Oberlandstrasse(Kronenplatz). Treppenverbindungen X Die Massnahme Ze1.2 und 1.3 sind kombiniert in der
anderem incl. Treppenlift zu Geleisen 5/4, 3/2 und 1/Bahnhofareal, sowie Post und Erarbeitung des Leitbildes Ze.
seeseitige Gehsteige. Dabei kdnnten die Wohn- und Geschéftseinheiten geméss
"Testplanung neue Mitte" 2020) und "Potentialstudie Zentrum*(2024) in die
Passerelle west voll integriert werden. Verlockende Perspektive: von der eigenen
Wohnung Uber die Passerelle direkt zum gewtinschten Bahngeleise, das wére
echtes "easy ride".
E 406: Strecke Kreisel Thunstrasse bis Spiezmoos: bis 10'000 Autos und Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Lastwagen pro Tag. Nur 1 (2) Fussgangerstreifen Uberquerung. Kantonsstrassen (Thunstrasse) ist begrenzt. Allgemein
Ja. 2u den Geschwindigkeitstibertretungen aber nie Geschwindigkeitskontrollen. wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der
Privatperson 12 Ma,nssnahmen Larmbelastung fir steigende Zahl von Anwohnern. Gefahrliche Gehsteige ohne X Gemeinde ist, sich fir Verbesserungen auf den
Abstufung zu Strassenflache. Auf der Thunstrasse braucht es eine Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen.
Temporeduktion, Geschwindigkeitskontrollen, mehr Sicherheit fir Fussganger Die Gemeinde sammelt die eingegangenen
und mehr Lebensqualitat fur die Anwohner. Rickmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.
Seite 40
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
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Sehr sinnvoll: Begegnungszone (Tempo 20) um das Schulhaus Spiezmoos! Dies Eggtzizglfgsi?npIgz:?a;js;t?aes?;‘Tsiebzgienzl
soll auch an der Oberlandstrasse so geplant werden. Parkplatze direkt vor den Aligemein wird im VRP darauf hingawiesen das.s s
Lokalen weg, dafir Parkplatznutzung extern (z. Bsp. Langenstein, Coop- Auftrag der Gemeinde ist, sich fir Verbessérungen auf
Ja, zuden |Parkplatz, Parkhaus MIGROS) férdem. Fir eine Velo- und Fussgangerfreundliche den Kantonsstrassen bei;n Kanton einzusetzen. Die
Privatperson 13 Netzkategori |Oberlandstrasse. Da jetzt keine Fussgangerstreifen mehr vorhanden sind, haben X Gemeinde sammett die eingegangenen ’
en/ -linien Fussgénger keinen Vortritt. Es kann als Fussgénger die Strasse kaum Uberguert Riickmeldungen und prifft deren Weiterbearbaitung
werden (besonders zu Stosszeiten). Ein deutlicher Rickschritt! Besonders fur Der Kanton hat die Situation erkannt und ’
Kinder (welche die Geschwindigkeiten und Distanzen zu den ununterbrochen Verbesserungen angeordnet (siche Spiezinfo Mai-
fahrenden Autos kaum einschéatzen kénnen) sehr gefahrlich und untibersichtlich.
Ausgabe 2025)
1. Hondrichstrasse: Temporeduktion ab Einfahrt Krattigstrasse bis Sibirienkurve
auf 30 Km/h. Begrlindung: seit dem Entfernen der Fussgéngerstreifen ist das FuUr die Hondrichstrasse ist mit Massnahme 401 ein
Ja, zuden |Queren der Hondrichstrasse zB bei der Alpenstrasse sehr geféhrlich. Gutachten zur Temporeduktion vorgesehen.
Netzkategori |2. Hondrichstrasse, gerades Stlck ab Einfahrt Alpenstrasse bis vor Sibirienkurve: X Auf der unteren Hondrichstrasse werden aus
en/-linien  |[Temporeduktion durch Einzeichnen von Parkfeldem erwirken. Begriindung: Auf Verkehrssicherheit und 6V keine Parkplatze markiert.
Privatperson 15 diesem Stlick wird regelmassig (massiv zu viel) Gas gegeben. Ausserdem hat es Entscheid SIKO.
im gesamten Quartier keine Parkiermdglichkeiten.
Ja. zu den 3. Dorzentrum: ll;inbahnregime im Dreieck Oberllandstrasse - Bahnhofstrasse - . ) ‘ ‘ o
Nétzkategori Seestrassele\nfuhren (wie die STI Busse). Begrundung: nur so kann man das X Die ‘MIV Flhrung im Zentrum soll im Leitbild Zentrum
an / -linien Dorf attraktiver machen und entspannter sich aufhalten, ohne den Autoverkehr vertieft werden.
zu stark zu stéren.
Ja, zuden |Keine zusétzlichen Parkhauser bauen, sondern bestehende allenfalls ausbauen Diese Anliegen sind im Rahmen der Massnahmen 409-
Privatperson 16 Netzkategori |und Parkieren rund um die Uhr ermdglichen. Parkleitsystem einflhren. X 411 im Verkehrsrichtplan enthalten
en/ -linien  |Shuttlebus bei Bedarf einflhren. '
Seite 41
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
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Ja. 7u den Aufhebung der Parkplatze im Zentrum flhrt zu Ladensterben, wer geht schon in
. ' . |ein Parkhaus, wenn er nur kurz in die Apotheke muss? Ganze EinkaufsstraBe soll Die Oberlandstrasse verfugt aktuell beidseitge Uber
Privatperson 18 Netzkategori e A . ) . X
. beidseitig mit Blauer Zone auf ganzer l1Ange sein. Wer denkt, aus dieser Zone, mit blaue Zone Parkfelder.
en / -linien . . ) ) ) . .
ihren Baustnden eine Touristenatraktion zu machen, liegt leider falsch.
Gestltzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12.
Mai wurde eine Zweckméssigkeitsprifung eines
zusétzlichen Vollanschiusses Faulensee in den
Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis
dieser Zweckmadssigkeitsprifung kann die
entsprechende Motion begrandet abgeschrieben oder
Ja. zu Der gesamte Verkehr um auf die Autobahn zu gelangen muss durch das Dorf ein langfristiger Planungsprozess zur Integration der
Privatperscn 19 an!derem und Uber den Bahnhof fahren. Auch das gesamte Dorf Krattigen. Kénnte ein X |Massnahme in libergeordnete Planungsinstrumente
Anschluss nach der Autobahnbricke nicht geprift werden? eingeleitet werden. Da dieser Prozess Uber den
Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans
hinausgeht, bleibt die Kernaussage gliltig, dass in den
néachsten 15 Jahre Massnahmen ohne zusétzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan
enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitédtsstrategie weiterhin prioritdr umzusetzen.
Seite 42
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Frage:

Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?

Kategorie

Eingabe

Antwort

Anmerkung

Kenntnisnahme

Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson

20

Ja, zu den
Massnahmen

402: Gutachten Temporeduktion Faulenbachweg, Seite Spiezwiler: Die Kosten
fur ein Gutachten kénnte man sich wirklich sparen. Dass am Faulenbachweg
eine Temporeduktion her muss ist wenigstens im Spiezwiler allen Leuten klar.
Nur die Gemeindebehdrden weigern sich seit Jahrzehnten hier auch nur
Zuzuhéren, geschweige denn, darauf zu Antworten. Die kritische
Schulwegsicherheit wird in den Elternréten der Schulhauser Raumli und
Spiezwiler regelmassig thematisiert. Seit dem Ausbau Angolder 2014 (Landi) hat
sich die Sicherheits- und Verkehrslarmsituation auch fur die Anwohner am
Faulenbachweg durch die massive laufende Verkehrszunahme verschérft. Durch
den aktuellen Bau des Gewerbeparks am Angolder nimmt der Verkehr nochmals
massiv zu und es kommt zusétzlicher Schwerverkehr (Postauto und
Gewerbetransporte) hinzu. Wie und auf welchem Weg eine Temporeduktion
realisiert werden konnte, wurde in den Vergangenen Jahren mehrfach von
Privatpersonen bei der Gemeinde angefragt, diese wurden aber alle jeweils
abgewimmelt, oder erhielten keine brauchbare Antwort. Eine Temporeduktion
wurde vom GR bereits 2014 "versprochen" | Das Versprechen wurde jedoch
nicht eingehalten. Eine Temporeduktion wurde 2023 ebenfalls im Rahmen einer
Petition gefordert. Der GR hat auch damals (auch gegenlber der Presse) wieder
erklart, er stehe einer Temporeduktion sehr positiv gegentiber und er werde die
Sache angehen. Passiert ist allerdings wieder nichts. Aktuell liegt die
Temporeduktion auch wieder als Antrage von mehreren Parteien im Rahmen von
h&ngigen Einsprachen bei der Bauverwaltung auf dem Tisch. Auf die Antrdge
wurde seitens der Behorden nicht einmal reagiert, was emeut enttduscht.

Die Anordnung einer Temporeduktion auf einer
verkehrsorientierten Strasse, zu welchen der
Faulenbachweg gemass Klassierung gehért, ist nur mit
einem Gutachten moglich. Eine Temporeduktion T30
oder T40 wird geprift.

Verein/Verband

VCS Regionalgruppe Thun-Oberland

Ja, zu den
Netzkategori
en / -linien

Anhand der Massnahmen im MIV ist klar erkennbar, dass hier der Schwerpunkt
liegt. Hier gibt es auch keine nichtumgesetzten Projekte. Schwerpunkt auf einen
Lebenswerten Dorfkern erhdhen.

Der VRP berlicksichtigt alle Verkehrsmittel.

Ja, zu den

Massnahmen

408-411: Parkleitsystem verhindert Suchverkehr
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
-
2
E|B|5
Ll =] =
5| | @
c|.2%
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ 8 3 Antwort
£|5|8
AT
¥ (0| G
2
401 Auf dieser Strecke wird gemass Beobachtungen von Anwohnern vom MIV
deutlich zu schnell gefahren. Eine Temporeduktion, auf beispielsweise 40,
welche Uberprift werden muss, kénnte helfen. Kurzfristig wére bereits die
Durchsetzung der aktuellen Geschwindigkeit von 50 sehr hilfreich.
403 / 404 Siehe Anmerkung « Betriebs- & Gestaltungskonzept Seestrasse
Ja, zuden |Bahnhof - Kronenplatz — Bucht » im Kapitel « 6ffentlicher Verkehr »
Massnahmen|406, 407 Tempo 30 einheitlich im Bermudadreieck fanden wir sehr sinnvoll und
notwendig
410 Der Realisierung des Parkleitsystems ist eine hohe Prioritat zu geben.
Ze 1.1 Das Einbahnregime ist zu forcieren und baldmdglichst in den
Koordinationsstand ZE (Zwischenergebnis) zu bringen
Einheitliches Tempo 30 soll realisiert werden.
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt.
Oberlandstrasse: Einbahnverkehr fir MIV Fahrrichtung Ost — West realisieren. Die Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es
Ja, zu den : ; ) . " N . e
Erschliessung fur den Lastwagenverkehr mUsste gleichzeitig gekléart werden. X Auftrag der Gemeinde ist, sich flr Verbesserungen auf
Massnahmen . . .
den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die
Gemeinde sammelt die eingegangenen
Riickmeldungen und prift deren Weiterbearbeitung.
408 Ersetzen bzw. soweit moglich Verzicht der vorhandenen Parkplatze an der
Seestrasse Kronenkreisel — Bucht und im Parkhaus «Bucht » durch
i U i P i M isi BLS-Parkgeba ie Parkh im H Bahnhof — , . . .
Partei Grine Spiez / Pro Velo Region Thun Ja, zu den odermagrungﬂ .S arkgebaude sowie Parkhaus im Hang ahnho Die Anliegen sind mit den Massnahmen 409-411,
Massnahmen Kronenkreisel (6stlich Post, auch unter der Bahnhof-Strasse mit Zugang zu Fuss X Bal.2. Zel.5 und Bul.4 im Verkehrerichtnlan enthalten
/ Lift zum Bahnhof und Kronenplatz — Die Front Richtung See miisste nicht - ' ' P ’
komplett geschlossen sein — kénnte in Etagen begrint angelegt werden. Private
Parkh&user integrieren und damit Synergien schaffen
Ergdnzung der Massnahme 222 zu:
415 Ladestationen sind auch fur E-Velos vorzusehen. Das Regelmassige Uberprufung der gffenthchen Veloabstel-
Ja, zu den i ’ . ) anlagen und Behebung von Defiziten (Ausbau,
Elektromobilitdtskonzept der Gemeinde Spiez ist leider nur auf Personenwagen X s N
Massnahmen ‘ . ‘ ‘ - Verbesserung der Qualitat, Ergdnzung von
ausgerichtet. Nirgends wird E-Veloladestation erwahnt. i h ) P
Abstellplatzen fir Spezialvelos, Ergdnzung von
Ladestationen)*
Seite 44
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
o
of |2
-
E|Bl5
Sl E|@
c|2f¥
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung %’ o i3 Antwort
€52
el 5|2
@
¥|(@|§
z
- Parkplatze Gemeinde Spiez Parkplétze bieten Potential fur variable Nutzung
Ja. zu z.B. & la Park(ing)Day
an,derem - Weniger Versiegelung der Bdden : Parkplatze haben Potential fir weniger X
Versiegelung. Daher schlagen wir vor, dass Teerbeldge von PP zurlickgebaut
und durch naturnahere Ldsungen ersetzt werden.
Spiezbergstrasse : Begegnungszone Das rlicksichtsvolle Mit-einander soll auf der
Spiezbergstrasse (ab Abzweigung Asyl-strasse) umgesetzt werden. ) P e .
Aufenthaltsqualitét, Sicherheit und mehr Griin erhéhen die Attraktivitat, Diese Die Zweckmassigkeit einer Einflinrung ener
Ja, zu ; L . ) Begegnungszone ware detailliert zu priifen. Die
Massnahmen wird von den Anwohnern mit Uberzeug-ung unterstitzt (55% ja / X N ) )
anderem , ) : ) : Anwohnenden kénnen bei der Gemeindeverwaltung
25% eher ja / 15% eher nein / 5% soll so bleiben wie es ist — Quelle : Umfrage einen Antrag stellen
online durch Sepp Zahner GRUNE, Andrea Frost-Hirschi FDP, Muriel Salvisberg 9 '
SP, Stand 9. Feb 2025).
Der Handlungsspieraum der Gemeinde auf
Kantonsstrassen (Bahnhof- und Oberlandstrasse) ist
. - Al i ird i i i \
Die Bahnhofstrasse muss auf der gleichen Ebene wie die Oberlandstrasse ggg;egjtmﬁ:?:mi? ggig;\:si;d:if: ff:rlngewesem
gefuhrt werden. Tempo 30 wahrend Ladenoffnungszeiten sowohl auf 9 ‘ .
Ja, zu den ) . . Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton
. |Bahnhofstrassse als auch auf Seestrasse bis Kronenplatz. Ein Tempo 30 Dreieck : A ) )
Netzkategori ) o iy X einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
- zwischen Bahnhof, Oberlandstrasse und Kronenplatz. Ze 1.1 Wir sind unbedingt ) i B
en / -linien ) . . . eingegangenen Rickmeldungen und prift deren
der Meinung, dass im Gebiet Oberland- / Bahnhofstrasse ein konsequentes Weiterbearbeitung
Einbahnregime gelten muss. Der VRP sieht mit Massnahme Ze 1.1 eine UberprUfumg
der VerkehrsfUhrung im Zentrum im Rahmen des
interdisziplindren Leitbilds vor.
408 / Ze 1.5 Wir unterstitzen einerseits, dass die Anzahl Parkplatze nicht erhéht
werden soll, und winschen andererseits ein Parkhaus im Zentrum, damit
Partei SP Spiez Ja, zuden |oberirdische Parkpléatze aufgehoben werden kénnen. X Die Anliegen sind mit den Massnahmen 409-411,
Massnahmen|408 Abbau der Anzahl der 6ffentlichen oberirdischen Parkpléatze Bau eines Ba1.2, Ze1.5 und Bu1.4 im Verkehrsrichtplan enthalten.
Parkhauses in Zentrumsnahe mit einer 10 Min OV Anbindung Richtung Bahnhof /
Dorfzentrum und Bucht
Ja, ZU 8N 45 hies unterstiitzen wir sehr. X
Massnahmen
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Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?

Kategorie Eingabe

Antwort

Anmerkung

Kenntnisnahme

Beriicksichtigt
Nicht beriicksichtigt

Antwort

Ja, zu
anderem

Uns fehlt,dass der Knoten Autobahnausfahrt zwecks Stauminderung nochmals
unter die Lupe genommen wird. Eine konseguente Umleitung des
Durchgansverkehrs auf die Nationalstrasse ist zu forcieren (Temporeduktionen im
Dorf)

Der Autobahnknoten ist im Eigentum des ASTRAs,
weshalb der Handlungsspielraum der Gemeinde
begrenzt ist. Allgemein wird im VRP darauf
hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich fur
Verbesserungen auf den (bergeordneten Strassen
einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
eingegangenen Rickmeldungen und priift deren
Weiterbearbeitung.

Verein/Verband | Spiezer Agenda 21

Ja, zu den
Massnahmen

400 -403 Temporeduktionen bringen entscheidende Mehrwerte bzgl.
Verkehrsfluss, Kapazitat, LArmemissionen und Sicherheit. Sie sind soweit
maoglich anzustreben. Es ist zu beachten, dass allféllige Fahrzeit-Zunahmen
durch eine tiefere maximale Fahrgeschwindigkeit lediglich marginal ausfallen. Auf
besonders belebten und bevdlkerten Strassenabschnitten sind
Begegnungszonen einzuflhren.

=

Ja, zu den
Massnahmen

403/404 Zwischen Bahnhofplatz - Kronenplatz - Bucht muss die
Aufenthaltsqualitat massiv gesteigert werden. Dies fuhrt zu einer Belebung des
offentlichen Raums und einer Erhéhung der Sicherheit. Das bedingt, dass
insbesondere Touristen nicht per MIV in die Bucht gelangen. Dazu braucht es
eine attraktive Erschliessung Uber ein bedarfsgerechtes OV-Angebot. Varianten
wig Lift, Tram und/oder Bahn sind zu prifen.

4086, 407 Das Verkehrsregime auf der See- / Bahnhof- und Oberlandstrasse ist
zu Uberprifen. Verbesserungen bzgl. Durchldssigkeit, Einbindung
Langsamverkehr und Sicherheit sind zwingend anzustreben. Mdgliche Varianten:
Einbahnregime (Massnahme Ze 1.2), Begegnungszonen etc.

408-4011 Sehr gute Massnahme. Damit wird eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung geférdert und die Attraktivitat und die Lebensqualitét im
offentlichen Raum wird entscheidend gesteigert.

410 Ein Parkleitsystem reduziert insbesondere im Sommerhalbjahr die
MIVFahrten auf der Seestrasse. Die damit erreichte Attraktivitdtssteigerung der
Seestrasse darf nicht mit zuséatzlichen Parkplatzen in der Bucht «rlickgéngig
gemacht» werden.

Seite 46
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Massnahmen

abzustimmen und dementsprechend zu erganzen.

Frage: Haben Sie Anmerkungen zum Teilrichtplan Motorisierten Individualverkehr?
-
@ 2
- -
HE
AR
cle| =
Kategorie Eingabe Antwort Anmerkung g ° =§ Antwort
HELH
c(5|=
G
¥(@|§
z
Erganzung der Massnahme 222 zu:
Regelmassige Uberpriifung der &ffentlichen Veloabstell-
Ja, zuden |415 Die Ladeinfrastruktur ist auch auf die Bedirfnisse von E-Bike-Fahrer/innen X anlagen und Behebung von Defiziten (Ausbau,

Verbesserung der Qualitét, Ergédnzung von
Abstellplatzen flr Spezialvelos, Erganzung von
Ladestationen)*

Ja, zu
anderem

Die Ausgangslage bzgl. MIV ist scrgfaltig erfasst und die Zielsetzungen sind zwar
ambitioniert, flr die Steigerung der Attraktivitat von Spiez jedoch unerlasslich.
Wirerachten es alsessentiell, dass, wie im TRP MiV beschrieben, «&ffentliche
FreirAume maoglichst von Verkehrbefreit sind und unerwlnschter Suchverkehr
vermieden werden kann», Um dies zu erreichen, milssen spezifische Projekte
und Konzepte konkret sowie zeitnah angegangen werden.

e 47
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5. 5tellungnahmen zu den Briefeingaben

Die brieflichen Eingaben werden aufgrund ihrer variierenden Form und zur Sicherstellung der
Anonymisierung der Privatpersonen im Mitwirkungsbericht zusammengefasst.

9.1 Zusammenfassung der Briefe und Stellungnahmen

Pro Bucht Spiez

Der Brief von Pro Bucht Spiez bezieht sich auf den kommmunalen Verkehrsrichtplan (VRP) und dessen
Auswirkungen auf die Verkehrserschliessung in der Bucht von Spiez. Der Verein begriisst die Ziele des
Plans, insbesondere die Verbesserung der Fuss-, Velo- und &ffentlichen Verkehrsanbindung. Er fordert
jedoch eine starkere Betonung auf nicht-kommerzielle Nutzungsmoglichkeiten der Bucht als
Naherholungsraum und weniger auf 6konomische Wertschopfung.

Der Verein unterstiitzt die geplante Schaffung neuer Naherholungsrdume ausserhalb der Bucht zur
Entlastung an Spitzentagen, fordert jedoch auch Massnahmen zur Reduktion des motorisierten
Suchverkehrs, wie z. B. die Uberprifung des Parkplatzangebots und die Einflihrung eines
Parkleitsystems.

Im speziellen Abschnitt zu "Schwerpunkt Bucht" wird der Plan zur Verbesserung der Fuss- und
Veloverkehrsverbindungen sowie der &ffentlichen Verkehrsanbindung an der Schifflandte begrisst. Der
Verein schlagt vor, zusatzliche E-Bike-Ladestationen einzurichten und die Wege fur den Fussverkehr
besser auszuschildern. In Bezug auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) wird eine prifbare
Reduzierung von Parkplatzen und eine Umgestaltung der Seestrasse mit verkehrsberuhigenden
Massnahmen gefordert.

Antwort: Die zukUnftige Ausrichtung der Bucht soll gemass Massnahme BuO1 des Verkehrsrichtplans in
einem Masterplan Bucht vertieft werden. Folgende geforderte Massnahmen sind ebenfalls bereits im VRP
enthalten: Einflhrung eines Parkleitsystems mit Massnahme 410, Signalisation Fussverkehr mit
Massnahme 112, Umgestaltung Seestrasse mit den Massnahmen 403, 404 und Bu1.5.

Die Uberpriifung der Einrichtung von E-Bike-Ladestationen wird in Massnahme 223 ergénzt.

FDP Spiez

Die FDP Spiez sieht den Richtplan grundsatzlich positiv, hebt jedoch einige Unstimmigkeiten und
Verbesserungsbedarfe hervor:;

Koharenz des Plans: Der Richtplan erscheint als Sammlung von Teilrichtplanen, die nicht
ausreichend aufeinander abgestimmt sind. Insbesondere fehlt eine kritische Auseinandersetzung mit
den kantonalen und bundesweiten Planungen sowie den Wechselwirkungen zwischen den
verschiedenen Konzepten, wie etwa den Siedlungsschwerpunkten in den RGSK.

Verkehrsanbindung Faulensee: Die FDP fordert einen Vollanschluss oder zumindest einen
Dreiviertelanschluss fur Faulensee, um den Verkehr im Dorfzentrum zu entlasten.

Veloverkehr: Die Netzllicke 13 im Sachplan «Veloverkehr» des Kantons soll liberdacht werden, da
eine bereits bestehende hochwertige Alternative diese Licke Uberflissig macht.

MIV und Lebensqualitat: Die Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf die
Lebensqualitéat, insbesondere flr korperlich eingeschrankte Personen, sollten genauer betrachtet
werden. Zudem wird eine Prifung von Tempo-30-Zonen im Bereich des Bahnhofs angeregt.

Parkierungskonzept: Die FDP fordert ein umfassendes Parkierungskonzept, das ein Parkleitsystem
und mobgliche Erweiterungen von Parkhdusern umfasst, wie etwa im  Bereich
Lortscherweg/Gartenweg und im Rahmen des Neubaus des padagogischen Zentrums Hofachern.

Zeitplan und Koordination: Ein klarer Umsetzungszeitrahmen und eine Uberpriifung des
Koordinationsstands der Massnahmen sind notwendig, um Prioritaten transparent darzustellen und
Daueraufgaben wie Monitoring festzulegen.

Seite 48
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Zusammenfassend fordert die FDP eine prézisere und ganzheitlichere Betrachtung des
Verkehrskonzepts, um eine zukunftsfahige und lebenswerte Verkehrsplanung fur Spiez sicherzustellen.

Antwort:

Folgende geforderte Massnahmen sind ebenfalls bereits im VRP enthalten: Uberpriifung der kantonalen
Netzlicke 13 mit Massnahme 209, das Strassenregime im Bereich des Bahnhofs mit Massnahme Ze1 .1,
ein Parkleitsystem mit Massnahme 410.

Eine Abstimmung des Verkehrs mit den Ubergeordneten Strategien (siehe Erlauterungsbericht, Kapitel 2
und 4), der Siedlungsentwicklung sowie der verschiedenen Verkehrsmittel wurde im vorliegenden VRP
vorgenommen (siehe Erlauterungsbericht, Kapitel 5.1). Ebenfalls wurden verschiedene Massnahmen zur
Foérderung der Multimodalitat festgelegt, sowie den komplexen Schwerpunkten Bucht, Zentrum und
Bahnhof mit einem eigenstandigen, interdisziplindren Massnahmenblatt Rechnung getragen.

Die Revision des Verkehrsrichtplans wurde basierend auf den Ubergeordneten Zielen wie der
Mobilitétsstrategie und der 4V-Strategie erarbeitet, welche eine Reduktion des MIV fordern (Kapitel 4
Erlauterungsbericht). Im Rahmen der Erarbeitung des VRP wurden verschiedene Ansétze, zur Reduktion
des Durchgangsverkehrs im Zentrum gepruft, unter anderem auch eine Losung mit einem zusatzlichen
Autobahnanschluss. Im Kapitel 5.1.2 des Erlauterungsbericht wird der auf Basis dieser Uberpriifung
getroffenen Entscheid: "Eine Losung mit dem bestehenden Netz weiterzuverfolgen" erlautert.

Gestutzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12. Mai wurde eine Zweckmassigkeitsprifung eines
zuséatzlichen Vollanschlusses Faulensee in den Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis dieser
Zweckmassigkeitsprufung kann die entsprechende Motion begrindet abgeschrieben oder ein langfristiger
Planungsprozess zur Integration der Massnahme in Ubergeordnete Planungsinstrumente eingeleitet
werden. Da dieser Prozess Uber den Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans hinausgeht, bleibt
die Kernaussage glltig, dass in den nachsten 15 Jahre Massnahmen ohne zusétzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitatsstrategie weiterhin prioritar umzusetzen.

Mit den Massnahmen 409-412 strebt die Gemeinde ein bedarfsgerechtes Angebot an Parkierung, unter
anderem mit der Umsetzung des Parkleitsystems an.

Die Strassenklassierung wurde entsprechend der kantonalen Strassenverordnung StrV. / Art. 2
vorgenommen. Diese Grundlage hat rechtlich den hoheren Stellenwert gegentiber der VSS-Norm.

Im Rahmen des VRP bereits einen Zeitplan und die Koordination zu detaillieren ist nicht moglich. Dies ist
in Massnahme 002 mit einem zu erstellenden Controlling-Konzepts umzusetzen.

Gewerbeverband Spiez

Der Gewerbeverband Spiez begrisst die BemUhungen, den Individualverkehr aus dem Ortskern
herauszuhalten, insbesondere im Hinblick auf den Tourismus. Es wird jedoch betont, dass die
Massnahmen flr den Verkehr in den touristisch stark frequentierten Monaten angepasst und besser
erkennbar gemacht werden mussen, z.B. durch verbesserte Signalisation und Wegweisung, wie bei der
Tempo-30-Zone auf der Oberlandstrasse, die oft nicht rechtzeitig wahrgenommen wird.

Der Verband unterstitzt die Temporeduktion zur Verbesserung der Sicherheit und Steigerung der
Kundenfrequenz, fordert jedoch, dass der notwendige Gewerbeverkehr, insbesondere fur
GUtertransporte und Be- und Entladezonen, starker berlicksichtigt wird. Auf der Oberlandstrasse fehlen
bereits jetzt ausreichend Halte- und Ausweichmaoglichkeiten fir den Warentransport, was auch in anderen
Teilen der Gemeinde ein Problem darstellt. Zudem fehlen Parkflachen fUr grossere Fahrzeuge wie
Lastwagen und Busse, was die nachhaltige Infrastruktur behindert.

Die Reduktion von Parkplatzen im Ortszentrum wird kritisch gesehen, da Fachgeschéafte auf
Parkmdglichkeiten in der Néhe angewiesen sind, um mit grosseren Handelsketten konkurrieren zu
konnen. Ein Parkhaus bei einem Grossverteiler kdnnte zu einer weiteren Schwachung der lokalen
Geschafte fUhren.

Schliesslich wird die Situation an den Hauptverkehrszeiten als problematisch beschrieben, insbesondere
in den Kreisverkehren nach der Autobahnausfahrt, die durch Rickstau blockiert sind und so die plnktliche
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Ankunft von Mitarbeitenden und Lieferanten erschweren. Die Verkehrsberuhigung auf der
Oberlandstrasse wird begrusst, allerdings wird die Aufhebung der Fussgangerstreifen kritisch beurteilt, da
dies zu geféhrlichen Situationen fuhrt. Eine bessere Kennzeichnung der Fahrbahn und Trottoirgrenzen
wird als notwendig erachtet.

Antwort: Dass der Tourismus Spiez pragt, ist der Gemeinde bewusst. In der Ausarbeitung des Leitbilds
Zentrum und Masterplans Bucht wird dies bertcksichtigt.

Das Thema Logistik und konkreter Anlieferung sowie Be- und Entladezonen soll im regelméassigen
Austausch mit der zustandigen Abteilung der Gemeinde aufgegriffen, der Bedarf geklart und
entsprechende Massnhahmen vorgesehen werden. Die Verwaltung und der Gewerbeverband sind
gleichméssig zustandig dafur, diese Themen bei Projekten zum richtigen Zeitpunkt einzubringen. Auf eine
Erganzung in den Massnahmen wird verzichtet, weil keine genauen Problemstellen definiert sind. Flirs Be-
und Entladen darf die Fahrbahn benutzt werden.

Der VRP sieht geméass Massnahme Ze1.5 keine Reduktion, sondern «kein Ausbau» der Parkplatze vor.
Der Satz «Die Anzahl an gemeindeeigenen offentlichen Parkplatzen [...] wird nicht ausgebaut» wird
gestrichen und durch die Aussage, dass langfristig ein dem BedUrfnis entsprechendes Angebot an
Parkierung bereitgestellt werden soll, ersetzt. Ein Standort fur ein Parkhaus kann zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschliessend definiert werden, da wichtige Entscheid Grundlagen noch ausstehen.

Der Autobahnknoten ist im Eigentum des ASTRAs, weshalb der Handlungsspielraum der Gemeinde
begrenzt ist. Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich fur
Verbesserungen auf den Ubergeordneten Strassen einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
eingegangenen Ruckmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.

Der Handlungsspielraum der Gemeinde auf Kantonsstrassen (Oberlandstrasse) ist begrenzt. Allgemein
wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist, sich fur Verbesserungen auf den
Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die eingegangenen Rickmeldungen
und pruft deren Weiterbearbeitung. Der Kanton hat die Situation erkannt und Verbesserungen angeordnet
(sieche Spiezinfo Mai-Ausgabe 2025).

Privatperson 21
Die Privatperson dussert mehrere Bedenken und Vorschlage in Bezug auf den Verkehrsrichtplan flr Spiez:

Individualverkehr und Tourismus: Der Individualverkehr (MIV) wird in Spiez aufgrund der hohen
Anzahl an Touristen und der l&ndlichen Lage, in der viele auf das Auto angewiesen sind, als wichtiger
Faktor angesehen. Uber 80 % der Kunden der Apotheke Dr. Griinig kommen mit dem Auto. Da die
Bautatigkeit in der Region zunimmt, wird eine starke Zunahme des MIV erwartet, die im
Verkehrsrichtplan starker berlcksichtigt werden muss. Besonders im Medizinalbereich, wo Spiez
eine Zentrumsfunktion tbernommen hat, sind die Menschen auf eine gute Erreichbarkeit mit dem
Auto angewiesen.

Verkehrsrichtplan und MIV: Der Richtplan wird in Bezug auf die Zunahme des MIV und die
Notwendigkeit einer Verbesserung der Infrastruktur kritisiert. Es wird gefordert, dass der MIV stérker
in den Planungen bertcksichtigt wird, insbesondere im Hinblick auf Parkmoglichkeiten,
Larmminderung und die wirtschaftlichen Aspekte. Eine Reduktion des MIV wird als unangemessen
betrachtet, da die Region stark auf den Individualverkehr angewiesen ist.

Kritik an den Annahmen und Zielen: Die Annahme einer nur moderaten Zunahme des MIV bis
2050 wird als zu niedrig eingeschatzt, insbesondere aufgrund der steigenden Elektromobilitdt und
des Freizeitverkehrs. Der Vorschlag, die MIV-Reduktion als Ziel festzuhalten, wird als politisch
tendenzids und unzutreffend kritisiert. Der MIV sollte nicht nur als Problem, sondern auch als Vorteil
in bestimmten Kontexten betrachtet werden, z. B. im Hinblick auf die Effizienz und den geringeren
Larm im Vergleich zum 6ffentlichen Verkehr.

Parkierung und Infrastruktur: Der Ausbau von Parkmdglichkeiten im Zentrum wird als notwendig
erachtet, um die Erreichbarkeit fur die Wirtschaft zu gewahrleisten. Der Verlust von Parkplatzen durch
Umbauten wird kritisch gesehen, da dies die Wettbewerbsfahigkeit der lokalen Geschéafte
beeintrachtigt. Ein Parkhaus oder Parkleitsystem wird als mogliche Lésung vorgeschlagen, um den
»ouchverkehr” zu reduzieren.
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Larmreduktion und Verkehrsinfrastruktur: Es wird vorgeschlagen, Massnahmen wie
Flusterbelage und die Einddmmung des Suchverkehrs durch die Bereitstellung von Parkh&usern und
einem Parkleitsystem zu berlcksichtigen. Zudem wird der Ausbau oOffentlicher Parkplatze als
notwendig angesehen, um die Zunahme des MIV zu bewdltigen und eine Uberlastung der
Infrastruktur zu vermeiden.

Zusammenfassend fordert die Privatperson eine stérkere Berlcksichtigung des MIV und eine umfassende
Planung, die sowohl den Individualverkehr als auch den &ffentlichen Verkehr und die wirtschaftlichen
Bedurfnisse der Gemeinde bertcksichtigt.

Antwort: Dass eine Reduktion des MIV angestrebt wird, stammt aus den Ubergeordneten nationalen,
kantonalen und regionalen Zielsetzungen wie der Gesamtmobilitatsstrategie des Kanton Berns (siehe
Erlauterungsbericht, Kapitel 2) oder der Mobilitatsstrategie (siehe Erlauterungsbericht, Kapitel 4). Eine
Abstimmung der kommunalen Planungen mit diesen Ubergeordneten Elementen ist fUr die kantonale
Vorprufung sicherzustellen. An den Ubergeordneten Zielsetzungen wird festgehalten.

Die Massnahme 408 wird wie folgt angepasst: Der Satz «Die Anzahl an gemeindeeigenen 6ffentlichen
Parkplatzen [...] wird nicht ausgebaut» wird gestrichen und durch die Aussage, dass langfristig ein dem
Bedurfnis entsprechendes Angebot an Parkierung bereitgestellt werden soll, ersetzt. Ein Standort fur ein
Parkhaus wird auf Niveau VRP nicht definiert. Massnahme 410 sieht die EinfUhrung eines Parkleitsystems
vor, um den Suchverkehr zu reduzieren.

Mit den Massnahmen 409-412 strebt die Gemeinde ein bedarfsgerechtes Angebot an Parkierung, unter
anderem mit der Umsetzung des Parkleitsystems an.

Privatperson 22

Die Privatperson aussert mehrere konkrete Anliegen und Vorschlage bezuglich der Verkehrsinfrastruktur
und -planung in Spiez:

Tempo-30-Zone zwischen Kronenplatz und Schonegg: Die Einflhrung einer Tempo-30-Zone
fUr diesen Abschnitt der Oberlandstrasse wird dringend gefordert. Es wird bemangelt, dass der
Verkehrsrichtplan (VRP) falsche Angaben zur Verkehrsbelastung macht und die Dringlichkeit der
Massnahme ignoriert. Die hohe Larmbelastung und die Sicherheitsrisiken fir Anwohner und
Fussganger, insbesondere durch den Schwerverkehr und den hohen Touristenaufkommen, machen
diese Massnahme notwendig.

Belagserneuerung zwischen Kronenplatz und Schoneggstrasse: Der Strassenabschnitt wird
als desolat und gefahrlich fur Radfahrer angesehen. Es wird gefordert, dass der Fllsterbelag auch
in diesem Abschnitt erneuert wird, um sowohl Larm zu reduzieren als auch die Sicherheit zu erhdhen.

Kundenparkhaus fiir Grossverteiler: Ein Parkhaus am Kronenplatz wird kritisch betrachtet, da
es die Verkehrsbelastung weiter verstarken wuirde. Es wird vorgeschlagen, den Zugang zu einem
moglichen Parkhaus nicht Gber den Kronenplatz zu fihren und alternative Standorte zu prifen, um
die Zentrumsentwicklung nicht zu gefahrden.

Schwerverkehr im Zentrum: Die Verkehrsbelastung durch den Schwerverkehr, insbesondere
durch die Lieferungen an die Migros und andere Geschafte, wird als problematisch angesehen. Es
werden Massnahmen gefordert, um den Schwerverkehr besser zu lenken und sichere Wendeplatze
zu schaffen, insbesondere fUr die Anlieferungen, die derzeit durch das Zentrum erfolgen.

Ausbau der Bahnhofstrasse: Die Privatperson fordert eine klarere und einheitlichere
VerkehrsfUhrung auf der Bahnhofstrasse. Eine einheitliche Temporegulierung und eine klare
Trennung der Verkehrsstréme zwischen MIV und Fussgéngern sollen die Verkehrsfuhrung effizienter
gestalten.

Autobahn-Vollanschluss Faulensee: Der Ausbau eines Autobahnanschlusses fur Faulensee wird
als notwendige Massnahme angesehen, um den Verkehr in Spiez zu entlasten. Es wird
vorgeschlagen, verschiedene Varianten zu prifen, die keinen erheblichen Verlust an Kulturland
verursachen.

Zentrumsstrategie und transparente Kommunikation: Die mangelnde Transparenz bei der
Zentrumsentwicklung und der fehlende Zugang zu relevanten Studien werden kritisiert. Es wird eine

+ TRANSITEC

1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Mitwirkungsbericht_ve.docx — 24.06.25



SP | Ede

verlangerte Mitwirkungsfrist im Verkehrsrichtplan oder eine Neufassung des Plans gefordert, sobald
die Studien &ffentlich zuganglich sind.

Fazit: Die Privatperson betont, dass Spiez eine ganzheitliche Verkehrsstrategie benétigt, die den
MIV sinnvoll lenkt und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitét im Zentrum erhéht. Es wird eine gezielte
Lenkung des Verkehrs und der Ausbau von Infrastrukturmassnahmen wie der Tempo-30-Zone und
dem Autobahnanschluss als notwendig erachtet, um die Stadt zukunftsfahig und attraktiv zu
gestalten.

Zusammenfassend fordert die Privatperson eine umfassende und koordinierte Verkehrspolitik, die den
Bedurfnissen der Anwohner, Geschaftsbetreiber und Touristen gerecht wird und gleichzeitig eine
nachhaltige Zentrumsentwicklung fordert.

Antwort: Folgende geforderte Massnahmen sind bereits im VRP enthalten: Temporegime und
Verkehrsfihrung im Zentrum (Kronenplatz und Bahnhofstrasse) mit Massnahme Ze1.1, die Uberprtifung
der Parkierung im Zentrum mit Massnahme Ze1.5.

Auf der Abbildung Verkehrsbelastung wird die zuséatzliche Beschriftung erganzt (siehe Erlauterungsbericht,
Kapitel 3.7).

Die Belagserneuerung zwischen Kronenplatz und Schoneggstrasse ist fur 2025 geplant (OIK |).

Das Thema Logistik und konkreter Anlieferung sowie Be- und Entladezonen soll im regelmassigen
Austausch mit der zustandigen Abteilung der Gemeinde aufgegriffen, der Bedarf geklart und
entsprechende Massnahmen vorgesehen werden. Die Verwaltung und der Gewerbeverband sind
gleichmassig zustandig dafur, diese Themen bei Projekten zum richtigen Zeitpunkt einzubringen. Auf eine
Erganzung in den Massnahmen wird verzichtet, weil keine genauen Problemstellen definiert sind. Furs Be-
und Entladen darf die Fahrbahn genutzt werden.

Die Revision des Verkehrsrichtplans wurde basierend auf den Ubergeordneten Zielen wie der
Mobilitatsstrategie und der 4V-Strategie erarbeitet, welche eine Reduktion des MIV fordern (Kapitel 4
Erlauterungsbericht). Im Rahmen der Erarbeitung des VRP wurden verschiedene Ansétze, zur Reduktion
des Durchgangsverkehrs im Zentrum gepruft, unter anderem auch eine Losung mit einem zusatzlichen
Autobahnanschluss. Im Kapitel 5.1.2 des Erlauterungsbericht wird der auf Basis dieser Uberpriifung
getroffenen Entscheid: "Eine Losung mit dem bestehenden Netz weiterzuverfolgen" erlautert.

Gestutzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12. Mai wurde eine Zweckmassigkeitsprifung eines
zusatzlichen Vollanschlusses Faulensee in den Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis dieser
Zweckmassigkeitspriufung kann die entsprechende Motion begrindet abgeschrieben oder ein langfristiger
Planungsprozess zur Integration der Massnahme in Ubergeordnete Planungsinstrumente eingeleitet
werden. Da dieser Prozess Uber den Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans hinausgeht, bleibt
die Kernaussage glltig, dass in den nachsten 15 Jahre Massnahmen ohne zusétzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitatsstrategie weiterhin prioritdr umzusetzen.

Die erstellten Studien zum Zentrum dienten als Grundlage zur Vertiefung der Situation im Zentrum. Diese
werden im Rahmen des Leitbilds Zentrum konsolidiert.

Privatperson 10

Die Privatperson aussert mehrere Bedenken in Bezug auf das Monitoring und die Koordination von
Mobilitatsmassnahmen im Erlauterungsbericht:

Monitoring und Controlling: Es wird darauf hingewiesen, dass bei Monitoring und Controlling oft
gespart wird, was zu nachtrdglichen Kosten und zusatzlichem Zeitaufwand fuhrt. Diese
Einsparungen fUhren dazu, dass Probleme und Kosten spéter Uber andere Budgetposten finanziert
werden mussen, was in der Vergangenheit bei verschiedenen Projekten (z.B. Mitholz Strassentunnel,
Basistunnel Gotthard, Campus Biel) zu beobachten war.

Kommunikations- und Koordinationsaufwand: Die Gemeinde tragt die Federfihrung bei 94
Massnhahmen, was einen erheblichen Kommunikations- und Koordinationsaufwand erfordert. Da bei
vielen Massnahmen weitere Akteure, auch Ubergeordnete Instanzen, involviert sind, wird betont,
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dass die Gemeindeorgane stark belastet sind. Dies fuhrt zu einem Bedarf an zuséatzlichem Personal
und schliesst Steuersenkungen aus.

Zusammenfassend wird die Notwendigkeit unterstrichen, Monitoring und Controlling als dauerhafte
Aufgabe mit ausreichenden Ressourcen auszustatten, um spéatere Probleme und zusétzliche Kosten zu
vermeiden. Die grosse Zahl an Massnahmen, bei denen die Gemeinde die FederfUhrung hat, erfordert
eine verstérkte Personal- und Koordinationsaufwand.

Antwort: Die Planung der Ressourcen fur das Monitoring und Controlling wird im VRP mit den
Massnahmen 001 und 002 berUcksichtigt.

Privatperson 23

Die Privatperson aussert Bedenken hinsichtlich der bestehenden Haltestelle "Teller Einigen” und schlagt
Losungen zur Verbesserung der Sicherheit und Zuganglichkeit vor. Der Zugang zur Haltestelle weist
derzeit mehrere Mangel auf, darunter eine nicht barrierefreie Treppe, unzureichende Beleuchtung und die
Notwendigkeit, die Hauptstrasse zu Uberqueren, auf der mit 70 km/h gefahren wird. Dies stellt
insbesondere flr Touristen, Kirchenbesucher und andere Fussganger ein erhebliches Sicherheitsrisiko
dar.

Die Privatperson schlagt den Bau einer Personenunterfihrung vor, die den Zugang zur Haltestelle
verbessern wurde. Die Unterfuhrung soll barrierefrei sein, eine Breite von 2 Metern haben, mit geringer
Steigung und stufenfrei gestaltet werden. Zudem wird angeboten, etwa 10 m2 Land auf der Parzelle 3850
zur Verflgung zu stellen, um das Projekt zu realisieren. Die Idee findet bereits breite Unterstltzung in der
Dorfbevolkerung.

Antwort: Die Zuganglichkeit der Haltestellen soll gemass Massnahme 307 im VRP Uberprift und
verbessert werden. Die Gemeinde nimmt die gewlnschte Uberprifung der Haltestelle Teller Einigen auf.

Ortsverein Einigen Gwatt

Der Ortsverein Einigen Gwatt (OVEG) unterstitzt die im bestehenden Verkehrsrichtplan vorgesehenen
Massnahmen zur Forderung des Radverkehrs, der Verbesserung des ffentlichen Nahverkehrs und der
Einfihrung verkehrsberuhigter Zonen. Diese Schritte werden als wichtig fur eine umweltfreundliche
Mobilitat und die Erhéhung der Lebensqualitat in den Wohngebieten angesehen. Besonders positiv wird
die Erweiterung des Radwegenetzes und die geplanten Investitionen in Bus- und Bahnverbindungen
hervorgehoben.

Jedoch weist der OVEG auch auf einige Schwéachen hin, insbesondere in der Fussgangerinfrastruktur.
Viele Fusswege sind schlecht beleuchtet und zu schmal, was die Sicherheit der Fussgéanger gefahrdet.
Daher wird eine Verbesserung der Beleuchtung und der Fusswegverbindungen, besonders in Bereichen
wie dem Bruggstutz, gefordert. Zudem wird die EinfUhrung zusétzlicher Fussgéngerstreifen auf der
Spiezstrasse und die Uberquerung der Kander bei der Eisenbahnbriicke begriisst.

Im Bereich des MIV fordert der OVEG eine Prifung von Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf
Hauptstrassen und eine Temporeduktion auf dem Weekendweg, um die Sicherheit und Lebensqualitat
zu steigern. Die geplante Temporeduktion auf der Dorfstrasse in Einigen wird ebenfalls unterstutzt,
solange die Zahl der Parkplatze erhalten bleibt. Dartber hinaus wird auf die Notwendigkeit hingewiesen,
den Verkehrsknoten mit hoher Unfallguote und Ruckstaus zu verbessern.

Abschliessend wird eine Erweiterung der Taktfrequenz der Buslinie Thun-Spiez sowie die Bereitstellung
von Veloparkplatzen an Bushaltestellen gefordert, um den Nahverkehr und die Nutzung des Radverkehrs
zu fordern.

Antwort: Folgende geforderte Massnahmen sind bereits im VRP enthalten: Verbreiterung der
bestehenden Infrastruktur und Ergénzung von Beleuchtung mit Massnahme 112, Verbesserung der
Ausgestaltung von Strassen und Behebung von Unfallschwerpunkten mit Massnahme 400, Ausstattung
von Bushaltestellen (u.a. mit Veloabstellplatzen) mit Massnahme 307.

Der Handlungsspielraum der Gemeinde auf Hauptstrassen ist begrenzt, da es sich dabei meist um
Kantonsstrassen handelt. Allgemein wird im VRP darauf hingewiesen, dass es Auftrag der Gemeinde ist,
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sich fur Verbesserungen auf den Kantonsstrassen beim Kanton einzusetzen. Die Gemeinde sammelt die
eingegangenen Ruckmeldungen und pruft deren Weiterbearbeitung.

In Bezug auf den OV liegt aufgrund der regionalen Zusammenhange die Entscheidungskompetenz nicht
bei der Gemeinde. Gemass Massnahme 301 prift die Gemeinde den Bedarf nach besserer OV-
Erschliessung regelmassig und bringt die Verbesserungsmdglichkeiten in die RVK ein.

SVP Spiez

Die SVP Spiez aussert mehrere Bedenken und kritische Anmerkungen zum bestehenden
Verkehrsrichtplan:

Motorisierter Individualverkehr (MIV): Die SVP kritisiert, dass der MIV im Verkehrsrichtplan
eingeschrankt werden soll. Sie fordert, dass der MIV gleichwertig mit anderen Verkehrsteiinehmern
behandelt wird, da er der wichtigste Verkehrstrager bleibt und dies auch langfristig sein wird. Die
Partei betont, dass die Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte in wenigen Jahren eine Reduzierung der
Umweltbelastung bringen wird, was die Argumentation gegen den MIV UberflUssig macht. Die SVP
ist der Meinung, dass es nicht Aufgabe der Exekutive sei, den Blrgern vorzuschreiben, wie sie sich
im Verkehr zu verhalten haben.

Parkierung im Zentrum: Die SVP lehnt die Zielsetzung des Verkehrsrichtplans ab, die Zahl der
MIV-Parkplatze im Zentrum zu reduzieren. Stattdessen fordert sie, dass die Anzahl der Parkplatze
erhalten oder nach Bedarf erhdht wird, beispielsweise durch den Bau eines grésseren Parkhauses.
Ein Verbot von oberirdischen Parkplatzen wird als nicht sinnvoll erachtet.

Autoarmes Wohnen: Die SVP lehnt Konzepte fUr autoarmes oder autofreies Wohnen bei grossen
privaten Bauprojekten ab, da diese die Investitionsbereitschaft abschrecken kénnten. Die Partei
argumentiert, dass in Wohngebieten oft zu wenig Parkplatze vorhanden sind, und fordert, dass pro
Wohnung mindestens zwei Parkplatze vorgesehen werden. Sie sieht den Eingriff in die Privatsphére
als problematisch und hélt es fir unangebracht, den Bau von Wohnraum unnétig zu erschweren.

Vernetzte Mobilitat: Die SVP unterstitzt die Idee einer vernetzten Mobilitat, die alle
Verkehrsteilnehmer gleichwertig einbindet. Sie kritisiert, dass der MIV im Plan als Feindbild dargestellt
wird, und warnt, dass eine solche Sichtweise die Entwicklung von Spiez schadigen kénnte.

Klimacharta und Energiestadt-Label: Abschliessend aussert die SVP ihre Ablehnung gegentber
der Unterzeichnung der Klimacharta durch den Gemeinderat und schlagt vor, diese wieder zu
kindigen. Sie hinterfragt auch die Notwendigkeit des Energiestadt-Labels, da die Burger ihrer
Meinung nach bereits wissen, wie sie die Umwelt schonen kdnnen.

Zusammenfassend fordert die SVP eine starkere Berlcksichtigung des MIV, eine pragmatische
Herangehensweise an die Parkplatzplanung und eine weniger restriktive Haltung gegentber dem privaten
Wohnungsbau. Sie spricht sich gegen Uberméssige Regulierungen und Klimaschutzinitiativen aus, die
ihrer Ansicht nach die Entwicklung von Spiez behindern.

Antwort: Dass eine Reduktion des MIV angestrebt wird, stammt aus den Ubergeordneten nationalen,
kantonalen und regionalen Zielsetzungen wie der Gesamtmobilitdtsstrategie des Kanton Berns (siehe
Erlauterungsbericht, Kapitel 2) oder der Mobilitatsstrategie (sieche Erlauterungsbericht, Kapitel 4). Eine
Abstimmung der kommunalen Planungen mit diesen Ubergeordneten Elementen ist eine
Grundvoraussetzung fir die Genehmigung. An den Ubergeordneten Zielsetzungen wird daher
festgehalten.

Die Klimacharta und das Label Energiestadt sind Grundlagen des VRPs und werden in seinem Rahmen
nicht in Frage gestellt. Ein Austritt der Gemeinde aus diesen Instrumenten hat via politischen Prozess zu
erfolgen.

Mit den Massnahmen 409-412 strebt die Gemeinde ein bedarfsgerechtes Angebot an Parkierung, unter
anderem mit der Umsetzung des Parkleitsystems an.

Gemass kantonalen Grundlagen kénnen maximal 2 Parkplatze pro Wohnung gebaut werden. Die
Massnahme 411 wird leicht angepasst zu «Die Gemeinde unterstlitzt und$érdert bei [...] autoarmes /
autofreies Wohnen im Rahmen der kantonalen Grundsatze.».
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BLS Netz AG und BLS Schifffahrt AG
Die BLS hat mehrere Anliegen im Zusammenhang mit der Entwicklung rund um den Bahnhof Spiez:

Langsamverkehrsrouten: Neue Langsamverkehrsrouten sollen, wenn mdglich, nicht Uber
Bahnubergadnge fuhren. Falls dies unumganglich ist, mussen zusatzliche Sicherheits- und
Betriebsflussmassnahmen umgesetzt werden. Bei der Planung entlang der Bahn muss die BLS
frlihzeitig einbezogen werden.

Parkplatze am Bahnhof: Die Anzahl der Mitarbeiterparkplétze ist bereits jetzt unzureichend. Weitere
Reduzierungen sollen vermieden werden, und es muss zwischen privaten und betrieblichen
Parkplatzen unterschieden werden. Parkplétze, die durch die Arealentwicklung wegfallen, missen
ersetzt werden.

Koordination mit der Gemeinde: Alle strategischen Massnahmen rund um den Bahnhof Spiez
mussen mit der BLS abgestimmt werden, da viele Vorhaben die BLS direkt betreffen. Eine
gemeinsame Erarbeitung eines Zielbildes fUr die Bahnhofsentwicklung wird empfohlen, um die
verschiedenen Phasen und Interessen zu harmonisieren.

Entwicklungsplan: Eine Zusammenarbeit zwischen der Gemeinde und der BLS bei der Planung und
Umsetzung der Massnahmen wird als notwendig erachtet, insbesondere bei der Abstimmung von
Querungen und Arealentwicklungen.

Antwort: Die Abstimmung von Planungen und Massnahmen zwischen der BLS und der Gemeinde ist
auch im Sinne der Gemeinde. Diese sind im Rahmen der regelméssigen Abstimmungsgremien zu
koordinieren. Das Massnahmenblatt Schwerpunkt Drehscheibe Bahnhof wird mit einem Hinweis auf das
von Seiten der BLS geplante Zielbild erganzt. Die im VRP abgebildeten schematischen Netzlicken sind
in ihrer Lage schematisch auf der Wunschlinie des Fussverkehrs abgebildet worden. Die exakte Linie ist
noch zu konkretisieren und mit der BLS abzustimmen.
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